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ZANADA CHEZ

>ONCLE SAM

Quoi de neuf dans le club ?
rien mon vieux !!

Les années se suivent ct finissent toujours par se
ressembler.

Voyez done ! le jeune galopin de Zanada, Thierry
pour les intimes, il va tout benoilement ( sans
référence aux services des sports ) Lenter sa chance
aux championnats du monde 1/8 aux States,

Eh oui, il est sélectionné avee Messieurs Biihler,
Schier, Grob el le lausannois Shali,
Bien siir ces messicurs sont le nee-plus-ultra de la
voilure radiocommandée, et alors !

Ils vont se rendre 4 Pomona en Californie sur un
circuit permanent pour jouer les vedettes 11!

Foin de vedettariat, avant eux, d’antres ont déja
foulé le sol de Pomona.

I est probable qu'en arrivant sur place, le
proprittaire des lieux leurs demande “ comment va
Ruchat 77,

Eh oui Messicurs, le “ Christophe Colomb du
Modele Réduit %, c’est Jean Pierre, notre trésorier,
en 1977, il prenait son biiton de pionnier et allait
défricher un des premiers circuits permanents du
monde, qui accueillait le premier championnat du
monde de voiture R /C.

¢a en fait des premiéres tout ga !!!

Ce premier championnat du monde avait vu la vic-
toire d’'un américain qui avait recu une coupe plus
haute que lui.

Finalement I-P Ruchat était tout heureux de n’avoir

pas gagné, rien qu’en pensant aux difficultés que les
gabelous suisses lui auraient fait au retour.

Donc en partant, n'oubliez pas volre scie, pour rap-
porter la coupe en tranche, c’est tout le mal que I'on
vous souhaite.

Feront partie de ce voyage quelques accompagnants,
mais rien avoir avecles délégations desJeux Olym-
piques ol il v a 30 accompagnants pour 2 athlétes.

Non cheznous ¢'est Llout de I'utile qui se déplace, de
I'utile tellement précicux, qu'il voyage en vol
sépar¢, comme la Famille Royale d’Angleterre
(probleme de descendance en cas d’accident).
Que voili un journal pour érudit !

Celuique 'onappelle le mécanicien-fou, c’est A dire
notre ami Philippe Hertig suivra donc son pilote
T.Zanada avec le vol d’apres.

O s'arrétera leur mégalomanic ?

Caril y a encore pire, Monsicur Etter de Lausanne,
champion régional 1986 a, semble-t-il rendez-vous
avee le chérif de Los Angeles qui tient A le voir per-
sonnellement !! Histoire de dingue ou allusination 2
la suite d’overdose de petit vin de la ¢dte ? nul ne le
saura.Mais ce sont des histoires qui ne s'inventent
pas.

Bonne chance & tous et bon voyage sur les différents
couriers,

NOTE: Le compte rendu de ces championnals

paraitra dans ce journal, si le chérif de L.A. les
reldche un jour,

J-CRUMBELI m

WELCOME IN U-S-AAA
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yrai aussi pour le journal du club.

En juin 1977, I'Auto Model Club de Genéve vitun
super moment, Lors du championnat Suisse que notre
club organise sur lesplanade des Vernets, une
présence exceptionnelle auprés du comité, fera de
cette course un moment inoubliable parmi les
membres.

Enelfetlechampion dumonde de Formule 1 Emerson
Fittipaldi honorera de sa présence notre course. Voiei
ce que disait le commentateur officiel de 'époque
concernant ce moment inoubliable.

“Il est 2 heures de 'aprés-midi en ce dimanche, quant
arrive la Mercédes rouge d’Emmerson Fittipaldi aux
abords du cireuit, Contacté par Alain Zahnd que nous
ne saurons trop comment remercier, Fittipaldi a
répondu A notre appel et vient honorer de sa
présence notre Grand Prix.

D'unseul coupl'ambiance autour du circuit change, les
gens se précipitent pour l'accueillir, qui d'une
poignée de main, qui d’un autographe et il faudra pas
moins de 20 minutes. & Emmerson pour atteindre le
podium accompagnés de safemme ¢t de ses 2 enfants.

Aprés avoir adressé quelques mots au public et aux
concurrents Fittipaldi se fait expliquer par J-P Ruchat
le fonctionnement de la télécommande. Il est a
signaler que Alain Zahnd a passé sa nuit 4 mettre au
point une voiture pour l'occasion.

de Formule 1, fait quelques tours de circuit avee la
voiture, sous les acclamations du nombreux public
présent. Guéres rapide j'en conviens, mais nous ne

nous sommes jamais assis dans une formule 1 pour
faire la différence...

Pendant ce temps la nous recevons également Mon-

sieur le Conseiller d’Etat André Chavannes qui nous
rend visite,

C'est Emerson Fittipaldi qui donne le départ de la
finale de ce dimanche en catégorie Proto.
Les vainqueurs: 1. Dupont. 2. Fiocchi. 3. Zahnd. 4,
Kuoni. 5. Ruchat. n’oublierons pas de sitét la coupe
que M. E. Fittipaldi leur remis ce jour-li.

Lcs mois se suivent mais ne se ressemblent pas, c'est |

Le journal de ce mois de juin 77 comportait 3 pages de
photos concernant 'événement, avec bien entendu
plus d’une dizaine de photographies du champion du
monde.

Relevons également 'excellente 2éme place de Alain
Zahnd en catégoric Formule le samedi. Et ceci juste
avant apéritif offert par la Ville de Genéve qui avai
I'excellente coutume d’abreuver les participants aux
courses organisées par notre club.

J-CR. |

LE JOURNAL VIT PAR VOUS ET
POUR VOUS, ENVOYEZ-NOUS
VOS COMMENTAIRES DES
COURSES QUE VOUS FAITES.
NOUS LES
PUBLIERONS AVEC PLAISIR.

Puis le grand moment arrive, le champion du Monde |

CHAMPIONNAT IPEUROPE GT
G. CHARBON SELECTIONNE

Décidément les membres de PAMCG se mettent en
vedette aux quatre coins du monde.

AvecT. Zanadasélectionné aux mondiaux catégorie
Prato 1/8 aux U-S-A, P. Neidhart sélectionné aux
mondiaux électrique 1/10 en Autriche, Messicurs
Arzal. et Boulmier D. sélectionnés pour les champi-
onnats d’Europe électrique 1/10, c'est au tour de
Gérald Charbon d’étre sélectionné pour les champi-
onnats d’'Europe GT en Hollande.

Ces championnat auront licu les 30 et 31 mai et c’est
gricedlarégularité de Géraldenchampionnat quil

a réussit & décrocher un billet de sélection,

A n’en pas douter que notre vice-président et respon-
sable de 'école de pilotage fera beaucoup mieux que
de la figuration.

Félicitations & tous ces sélectionnés qui redonnent
au club ces lettres de noblesse et permettent 2
FAMCG d’étre présent sur tout les fronts des
compétitions internationales.
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CHAMPIONNAT REGIONNAUX
2WD /4 WD

AU terme de la premitre course de ce champi-
onnat régional, nous avons constaté les

données suivantes dans toute la Suisse.

Région 1 en GT 38 concurrents élaient en course
dont 23,6 % en 2 WD, Le dimanche en SPORT
sur 42 présents 26,1 % en 2 WD,

Pour la région 2 les deux jours 26 concurrents
participdrent aux courses avee seulement 18,1 %
en 2 WD,

La région 3 présente un bon rapport de voiture
2WD avec 33,3 9% de concurrents ct ceci sur 42
participants,

Difficulté par contre en région 4 oil sculs 21 con-
currents participrent aux courses avee 23 % de
2 WD.

Ces chiffres doivent faire réfléchir , surtout dans

les région 2 et 4 ol on est en droit de se demander
si des régions avec si peu de pilotes on encore une
raison de vivre.

Le pourcentage de pilote 2 WD devrait encore aug-
menter au fil des courses, si 'on en juge par la
constation dans la région 3, ot beaucoup de pi-
lotes ont compris aprés la premitre course qu'il
vaut micux courir deux jours en 2ZWD que bricoler
deux jours dans les stands en 4WD.

En raison de cette situation, le Comité central a
déeidé ce qui suil :

-L'obligation de promotion en Championnat Suisse
n'existera plus pour les pilotes 2 WD. Ils auront
toutefois le droit 4 la promotion, s'ils le souhaitent
et lorsque les conditions sont remplies ( classement
1 4 10 dans la catégorie 2 WD combiné ).

-Pour les pilotes 4 WD, la régle actuellereste en

vigueur ( promotion obligatoire pour les places
1a5et promotion facultative pour les places
6 4 10 du combiné ).

Avec celte mesure, le comité souhaite rendre la
catégoric 2 WD encore plus intéressante. Cela
surtoul en encourageant i participer aux courscs
les pilotes qui ont peur d’unc promotion en
Championnat Suisse.

W. Friedli

Président SRCCA (8

i

r---,

N’OUBLIEZ PAS
LE 6 JUIN
ECOLE DE PILOTAGE
A FRONTENEX
DE 14 H A 16 H.

L---‘

LE SILLON
ROMAND
PARLE R/C !!

(Comme chacun le sait notre comfrére le Sillon
Romand est qui
spécialement au monde de la paysannerie suisse
romande. Plus de vingt milles lecteurs lisent tous
les problémes inhérant & leur beau métier.
Dans son numéro du 15 mai, le journal consacre
une demi-page au Grand Prix 'ETQY, organisé
par le club de Lausanne,
C’est dire & quel point le modélisme touche toute
les couche de la population de notre pays.
A quand les premidres courses de tracteurs avee
char de foin ? |

un journal s’adresse

CHAMPIONNAT REGIONAL ETOY

Bien des concurrents de notre club avaient fait le
déplacement. Les lortunes flrent diverses.Voic
leur classement:

8. Gilliard - 12. Bocquet - 18. Vosti - 14, Charbon -
44, Haldi.
Nous n’avons pas regu les résultats du dimanche.
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Pnur la premiére fois, cette course d lieu 4 Fron-
tenex sur le circuit des bugpys électrigues.
Evidemment le circuit tracé par Messicurs
Verne's, Boulmier’s et Sordet est bien plus grand
que celui que nous connaissons en temps normal.

En deux mots, le temps maussade devint beau pour
quelques heures.

L’ombre d'un dénommé Turbo Kit (drdle de

casque pour un reporter !! *voir précédent jour-
nal*), pldnait sur le circuit, mais les autres concur-
rents ne s’avouaient pas vaincu par avance.

Les lausannois avaient fait le déplacement en
maugrant, que traverser Genéve en plein cortége
des pompiers, ¢’était pire que la place Pahud 4 6
heures le soir.

Brefal’heuredite, c’est Adiren’importe quand, les
éliminatoires commencérent, Tout était prét
depuis une heure, méme l'ordinateur, ce qui est
rare. Mais pour bien montrer qu'on ne lait pas at-
tendre les compatibles IBM, dés la premidre
manche il montra sa mauvaisc mémoire et refusa
de fonctionner.

En fait personne ne fit surpris, il y alongtemps que
les compteurs de tours de FAMCG connaissent les
aléas d’une technologie hautement sophistiquée.

Brel le bon vieux compte tours 1977 *voir
précédent journal® sauva une fois de plus la situ-
ation.

Eliminatoires, plus demi-finales, montrérent la
supériorité de Turbo-machin, mais comme un re-
porter casqué n’est jamais & I'abris d"une panne de
cerveau-moteur, méme casqué ! en finale
'ime de son servo le laissa tout de go. Ainsi
Laurent Verne, régulier comme un métronome
remporta une victoire juste et logique,

A noter que les fréres Perolini continuent de sévir
dans le monde du Buggy. Electriquement, ils gag-
nent alors que thermiquement ils fond chaud dans
le dos de leur rivaux.

Hello Kid
le reporterrasé M

NOTE: Au moment oll nous mettons
souspresse ce numero,ilne nous est
pasencore parvenule classementde
lapremiére manche de ce champion-
nat. Nous ne pouvons donc pas pub-
lier le classement ....,..

général provisoire.

CLASSEMENT DE LA COURSE

RANG NOM TOURS TEMPS POINTS
1 VERNE L. 57 30.02 50
2 CLERCT, wh] 30.00 40
3 SORDETP. 53 30.00 35
4 PIOTF. ol 30.00 30
5 RAMELLAF. 46 30.10 25
6. ETTERC. 44 30.09 22
7 PLATEL A. 36 30.07 20
8 BOULMIER D. 25 30.00 18
9 PEROLINI B. 24 30.00 15
10  GAFFIOT D. 0 30.00 13
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L'AMCG VICTIME DE SON SUCCES

L'an passé, les courses électriques avaient rencontré un succes extraordinaire,
Néanmoins avec les modifications des réglements et la création de deux catégories,
nous ne nous attendions pas a un tel raz-de-maré pour cette premiére course de
I'année.

50 concurrents étaient présents et ceci allait mettre sous pression les organisateurs.
Car 15 pilotes couraient en STANDARD et 35 en EXPERT.

Les formalités d’inscriptions farent donc compliquées a 'extréme, compte tenu que
bien des pilotes ne connaissent pas la fréquence d’émission de leur émetteur

Ainsi, passa | h.30 consacré uniquement 4 l'engagement des concurrents.

2 catégories, 2 styles de courses plus un gros retard dans I'enregistrement, il n'en
fallait pas plus pour que les comptétions s’éternisent jusqu’a 19 h.

Ce probleme d'horaire de course engendre bien des soucis chez les organisateurs.
Différents paramétres entre dans la réalisation d'une course et parfois paraissent
difficilement conciliable.

Ainsi, il ne nous est pas possible d’organiser cette course sur un jour complet, la
plupart des concurrents vont 2 I’école le samedi matin. D'autre part une inscription
par coupon-réponse pose toujours des problémes avec I'acheminement postale et
les conditions météo qui souvent empéchent la course d’avoir lieu.

Mais il est évident que le systéme utilisé jusqu’a ce jour est obsoléte, il nous faut donc
trouver une nouvelle solution a ce probléme.

L’idée actuelle serait que les concurrents s'inscrivent téléphoniquement jusqu'a midi,
le jour de la course.

Ceci permettrait aux organisateurs de planifier 4 I'avance la course et de
n'apporter que quelques modifications concernant les erreurs immanquables
concernant les fréquence,

Ainsi la course pourrait commencer aux environs de 13 h.15 et du méme coup
rapprocher I'heure des finales,

A chaque course, le comité de ' AMCG se trouve confronté i de nouveaux prablémes
et chaque fois 4 cause d'un engouement toujours plus grand pour ces courses.

II est évident que personne, ne s'en plaint mais nous espérons que chacun se rend
compte des difficultés qui nous bousculent.Nous pensons toujours faire au plus prés
de notre conscience et espérons que vous continuerez i nous aider, afin que les
courses continuent a &tre encore plus attrayantes.

Le comité



PARTICIPER AU CHAMPIONNAT GENEVOIS
DE BUGGYS ELECTRIQUES 1/10.

STADE DE FRONTENEX

G-P
JEANNOT

6 juin \
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P. NEIDHART CHAMPION SUISSE

CHAMPIONNAT

24-25 mai

Ce championnat qui a eut lieu dans le
cadre de Pexposition “ Faszination * au
musé suisse des transports, revétait un

caractéretrésimportant a plus d’untitre.

Enpremier lieu, il s’agissait dela premiére
confrontation de tous les pilotes suisses
sous ’égide de la Fédération Suisse de

modéles réduits ( SRCCA ) et d’autre
part, il nous allait étre donné la possi-

bilité de voir comment une grande
compétition pouvait étre organisée.

|

SUISSE 1987

LUCERNE

plexes, qu’au méme moment se déroulaient
des compétitions d’avions et de bateaux et
ceci A proximité de la,piste.

Disons d’emblée qu’il n’y eut aucune
interférence entre les émetteurs, grice aux
nouvelles possibilités de quartzexistant sur
le marché.

A noter également, la présence d’un fort
contingent de pilotes de PAMCG, ce qui doit
réjouir son président qui se dépense sans
compter pour cette nouvelle discipline dans

Les problémes étaient d’autant plus com- ‘

le club.

La piste

C'est sur de I'herbe rase que le cir-
cuil avait é1é tracé et il compor-
tait dilférents obstacles de taille
non négligeables.Un seul défaut
i tout cela, la largeur du circuit
variait de 1,30 m. au minimum 2
2,20 m. au maximum, ¢’était trop
peu pour des pilotes de qualité
moyenne.

Comme obstacle, on trouvait deux
bosses en ciment de 40
centimétres de haut, un saut en
bois ( bon pour les suspensions ),
une autre bosse en bois, mais trés
raide et pour terminer un double
saut de deux fois 50 cm. dans le
style des bosses que 'on rencontre
sur les mini-golf,

Aux abords du circuit des boxes
¢laient composés de tables avec
beaucoup de prises 220 volts,

Déroulement des courses.

Le samedi pourles essais, 3 pilotes
du club étaient présents :Made-
moiselle Sandra Charrigre et
Messicurs Jacques Taillens et Phi-
lippe Neidhart. 1ls  disposaient
cha-cun de 30 minutes d’essais
maximum.

Le dimanche sont venus se joindre
aux trois premiers déji cités,
Messicurs José Arza ¢t Jean-
Claude Perillard, plus unc équipe
de sympathiques accompagnants
venus de Versoix et de Bernex. Le
fans club en quelque sorte.

CoLé compétition, le dimanche,
il y avait 8 groupes de concurrents,
Pour le classement, il était addi-
tionné les 2 meilleurs résultats
des qualifications.

Les 7 meilleurs concurrents
allaient directement en finale et il
n'y avait pas de repéchage.

A noter également qu'il y avait 4
catégories : 2 WD Stock, 4 WD

Stock, 2 WD Modifié ct 4 WD
Modifié.

La [inale a cu lieu également sur
4 minutes de course,

Le matériel

Il était intéressant de voir le type
de matériel que les pilotes utilis-
ent dans notre pays.

La plupart des concurrents ve-
naient de Ziirich ( le plus grand
club de Suisse avec plus de 60
membres ), Winterthur, Saint
Gall, Biles, Lucerne, Schwitz,
Gendve et de quelques autre
régions encore.

Parmi les marques de buggys on
trouvait : Associated, Schuma-
cher, PB, Tamiya, Kyosho et
Marui, ce qui fait un bel éventail
de modeles.

Pour les moteurs : Orion, Reedy,
MIH, Kyosho, Mabushi, Yokomo
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Les courses.

C’est par un tlemps beau mais froid
le matin que les courses se dérou-
lerent. Heureusement & partir de
midi, le soleil devint plus chaud.
Un trés nombreux public entou-
rait le circuit toute la journée et se
passionna pour toutes les
compéLlitions.

Monsicur IFF responsable de la
[édération suisse était
Porganisateur de ce championnat,
Il mérite un grand coup de cha-
peau, car tout le monde était unan-

ime pour reconnaitre
I'extraordinaire organisation de
ces joules.

Les départs avaient lieu toutes les
deux minules et il n’y avait aucune
attente, par la méme occasion, il
o’y eu aucune réclamation.

Le comptage de tours était double,
a savoir le systéme ABM A puces
électroniques et doublé d’un sys-
téme manuel.

Avec son organisation quasi pro-
fessionnelle et séricuse, Monsieur
IFF réussit a avoir chaque groupe
de concurrents avec toutes des
fréquences différentes, il ne pou-
vait donc y avoir de problémes de
ce coté 1a.

Ainsi pour un tour complet de
qualification, comprenant 8 grou-
pes, il ne fallait que 50 minutes 1.

Qualifications

Sur cetle piste ultra sélective,
comme nous I'avons déja dit, il
fallait une voiture possédant de
nombreuses qualités. En premier
lien, elle devait étre stable sur les
sauts et bosses, également trés
stable envirage serré. D’autre part
une super accélération pour les
rares bouts droits du circuit était
indispensable. Quant 4 la solidité,
clle devait étre a toul épreuve
pour passer les sauts au demeurant
trés cassant.

Au terme de la premiére manche
de qualification, on (rouvait en
téte Philippe Neidhart (AMCG)
avec 12 tours suivit de Jacques
Taillens (AMCG) 4 11 tours.
Lors de la seconde manche Phil-
ippe améliorait de 1 tour son
résultat précédent, alors que
Jack restait au statul quo.

Aprés la troisitme manche, le

total de I'addition des deux meil-
leurs résultats donnaient le classe-
ment suivant:

1, Neidhart P, 25 tours

2. Schneider B. 23 tours

3. Taillens I. 22 tours

Finale

Le départ it donné dans le style
Le Mans, c'est & dire en épis.
Philippe Neidhart, No.1 part en
téte et Jacques Taillens prend le
dessus sur Schneider.

Soudain se produit un carambo-
lage qui implique la plupart des
voitures, mais P, Neidhart repartle
premier, malheurcusement I, Tail-
lens reste bloqué dans I'imbroglio
de voitures.

A mis course, un mécano inconnu,
n'arrangera pas les affaires de
Jack, en marchant sur sa voiture,
Néanmoins, il repart la rage aux
dents et dans une poursuite effré-
née, Jack refait son retard et réin-
tegre le groupe principal.

Philippe Neidhart passera la ligne
d’arrivée en vainqueur, du méme
coup il serale seul a accomplir 12
tours dans cette finale.

La deuxiéme est le coureur de
Winterthur 11 tours, puis viennent
ensuite 5 coureurs, dont [, Taillens
(6¢me) tous avec le méme nom-
bre de tours, Cest A dire 11 tours ct
ceci dans une poignée de secon-
des.

Et les autres genevois

La 10&me place reviendra & Jozé
Arza qui s’est battu tant et plus et
avec courage contre les sauts el

autres bosses du circuit.
J-CPériard fait également un bon
score ainsi que Sandra Charriére 4
quila malchance colla auxbanquet-
tes. Lors de la premigre manche,
un autre pied de mécano écrasasa
voiture ( décidément ces méca-
nos !) puis dans la 2¢me manche
rupture d’une pidee de direction
sur ladouble bosse. on dit que c’est
le métier qui rentre.

Néanmoins toutes nos [élicita-
tions pour notre scule représen-
tante féminine dans ce premier
championnat Suisse et qu'elle gar-
de bon moral pour la prochaine fois
sur le circuil de FAMCG qui lui est
nettement plus large.

Conclusion

C’est sous les ovations de la foule
qu'cut licu la remise des prix ( di-
plomes et médailles ) par un res-
ponsable du musé suisse des trans-
ports et de Monsicur IFF,

Aprés ce championnat quelques
remarques s'imposent. Actuelle-
ment les Yokomo sont au top ni-
veau et les moteurs les plus rapides
sont de marques ORION,

Les autres marques de voiture,
méme avec des virtuoses du pilota-
ge comme Beat Schneider, ne pu-
rent prétendre vainere la supério-
rité des performances des
WONDER fabriqué par Yokomao,
Actuellement ce buggy est cham-
pion des U-S-A 1987 dans les caté-
gories Stock et Modifié,

Informations fournies par P. Neidhart
et réécrites par J-C Rumbeli

NS

/';r CARACTERISTIQUES DU BUGGY CHAMPION SUISSE N

Marque YOKOMO

Type WONDER DOG FIGHTER

Peinture Eric Marelt

Radio MULTIPLEX

Servo MPX MICRO BBS

Régulateur R-Products

Moteur ORION

Jantes Hot Laps

Pneus Hot Laps caoutchoue

Huile avant Yokomo Soft

Huile arriére Yokomo Super Sofl

Poids 1600 grammes
Remarque : La seul modification apporté i la voiture élait un
chassis avee pare-chocs. )

/
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CLASSEMENT GRAND PRIX MOLARD JOUETS

demi dinale

9
10
11
12
13
14

éliminatoires

15
16
17
18
19
20
21
22
23
24
25
25
25
25
29
30
31
32
33
34
35

EXPERT
NOM TOURS TEMPS POINTS
PEROLINI ST. 16 5.10 50
NEIDHART 16 5.12 40
BOULMIER 15 5.02 35
FERRANDO 15 3.07 30
FARRIS 15 5.16 25
SCHEFFRE 14 5.14 22
FOMBELLA 14 5.15 20
PERRIARD 13 5.17 18
CHARRIERE 13 5.03 15
PEROLINI B: 13 5.17 12
ARZA J. 13 5.22 11
GIOVANZANA 11 5.00 10
ARZA P. 8 5.21 8
TAILLENS 0 5.00 8
MAURIN 13 5.08 7
KECKEIS 13 5.088 6
CASCALLAR 13 5.18 5
BRAULT-SIMONEL 13 5.19 4
JUTZET 13 5.23 3
MARET 12 5.01 2
CARLYLE 12 5.10 1
MARTIN 12 5.16 1
GREGORI 12 5.18 1
DUCREST T. 11 5.01 1
KRAUSER 10 5.00 1
PRATI 10 5.00 1
FRATERNALI 10 5.00 1
CHRISTEN P. 10 5.00 1
HOSCHTAETTER 10 5.03 1
PORTIER 9 5.00 1
SENFTEN 9 5.27 1
DELL'ACQUA 8 5.00 1
SPIELMANN 5 5.00 1
YVERNES L. 5 5.00 1
MALKA 2 5.00 1
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GRAND PRIX MOLARD JOUETS

STANDARD
RANG NOM TOURS TEMPS POINTS
] TSCHANNEN 14 5.12 50
2 HOEBRECHTS 13 5.07 40
3 GARCIA 12 5.07 35
4 FAVRE 12 5,12 30
5 BERNASCONI 11 5.00 25
6 BURGER 11 5.01 22
7 MALDONADO 11 5.18 20
8 MYLONAS 10 5.11 18
demi finale
9 SCHOUCHANA 6 5.00 15
9 JOYE 6 5.00 15
9 CRAUSAZ 6 5.00 15
12 DUCREST C. 5 5.00 10
13 CHINAL 1 5.00 9
14 COHEN 0 5.00 8
éliminatoires
15 DUNAND 7 5.10 7

FANTASTIQUES COURSES

De mémoire de modéliste, jamais une finale ne fat aussi passionnante que la finale
Expert du Grand Pris Molard Jouets.

Pendant 5 minutes, seuls 70 cm. séparérent Philippe Neidhart ea Stéphane Perolini,
parfois a 'avantage de Philippe, parfois a4 I'avantage de Stéphane.

Au therme des éliminatoires M. Neidhart réalisait 16 tours en 5 min 15, Perolini étant
déja 4 un tour avec messieurs Ferrando, Boulmier, Farris et Fombella.

35 pilotes avaient choisi de courir dans la catégorie Expert avec plus ou moins de
bonheur. Mais aucun ne regreterra de n’avoir accédé a la finale, car le spectacle offert
par les deux premiers valait bien une non-participation a la finale.

Les finalistes partirent sur les chapeaux de roues, trés vite Perolini passe devant
Neidhart, mais seulement pour quelques centimétres. Roulant sans faute pendant 9
tours, les 2 voitures seront inséparables. Puis dans le 10éme tour, une erreur de
pilotage de Perolini laisse le champ libre 4 Neidhart. Est-ce I'émotion ou la surprise ,
toujours est-il que Philippe manque le virage suivant et se refait dépasser par
Stéphane. Et les revoici 4 nouveau dans le méme ordre qu'une minute auparavant,
Ainsi sous le drapeau a damier 2 sec. séparent les 2 merveilleux acteurs de cette
finale,

Quelques instants avant, la finale Standart avait opposé les pilotes qui ont choisi de
courir dans une formule peu onéreuse et promis 4 un bel avenir, et qui ne manque pas
de piquant. 15 pilotes participérent aux éliminatoires. La compétition fit trés serrée
laissant augurer d'une belle finale, ce qui fat le cas.

M. Tschannen réalisa 14 tours et remporta la victoire avec 1 tour d'avance sur M.
Hoebrechts. Une magnifique planche de prix récompensa tous les participants et
particuliérement les concurrents de la classe Standard afin de les insiter a poursuivre
dans cette voie.

Prochaine course, le 6 juin sur la piste de Frontenex wvenez nombreux,
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