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LIAMPIONNAT D'EUROPE 1984

White and see

Attendre et voir. Tel aurait pu é&tre la devise du nouveau
champion d'Europe 1984, puisque ce n'est gu'une minute avant

la fin de la course gque Steve WHITE s'est imposé définitivement,
privant du méme coup le local de l1'étape, Jacob BUHLER, lequel
sur une erreur did a la tension d'une finale intense, s'est refusé
ce qui aurait pu &tre le second sacre d'un suisse lors d'un
championnat d'Europe, 6§ ans aprés le tessinois Udoc FRANKE.

Arrivederci Italia

Enfin une course sans magouilles, problémes ou contestations de
tout genre. Il est possible que la récente création de 1'Associa-
tion des constructeurs y soit pour une bonne part dans la réussite
de ce championnat.

La legon de Carnoux a guand mé&me porté ses fruits.

La surprise de cette réunicn a &té de ne voir aucun italien
qualifié pour la finale, ce qui laisse ré&veur si l'on compare le
récent résultat du championnat GT en Autriche, ou le précédent
championnat d'Europe a Rome.

A la décharge de l'équipe italienne, il faut préciser que le vice-
champion du monde, TADIELLO, n'était pas présent et lorsque 1l'on
connait l'aversion des latins pour la pluie, GHERSI en particulier,
ce résultat négatif surprend un peu moins.

Les allemands, pour leur part, progressent sérieusement dans la
hiérarchie européenne puisqu'ils plagaient 3 des leurs dans la
finale dont MIELKE, qui avait terminé deuxiéme dans l'officieux
championnat d'Europe 1983 des moins de 20 ans disputé sur l'ancien
tracé de Brugg. On se souvient qu'd cette occasion, il avait é&té
battu par Thierry ZANADA, Présent lui aussi cette année mais avec
moins de réussite.

Deux suisses en finale

Les 100 pilotes qui avaient passé les sélections dans leur pays
respectif se retrouvaient au départ samedi matin avec un seul but,
se retrouver dans l'une des guatre premiéres places, synonyme
d'accés direct en finale.

A ce petit jeu la, ce furent Robert ERRINGTON, Christopher WHITE,
Stephen WHITE et Jacob BUHLER les plus rapides, laissant aux autres
concurrents le soin d'en débattre au niveau des demis, quarts,
huiti@mes et 32me de finales.

A l'inverse du dicton, aprés la pluie le beau temps, ce fat la
pluie qui &tait au rendez-vous le dimanche matin, faisant craindre
que les courses en soient faussées.

il



En fait, le principal probléme pour les concurrents qualifiés
dans les finales du matin ne fQt pas de trouver les bons pneus
pluie, mais plutdt d'empécher l'eau de se faire aspirer par le

carburateur.

Les nouveaux filtres pluie semblent tous trés efficaces, mais si
vous avez un vieux pSt d'é&chappement dans votre caisse, ne le
jetez pas. Celui-ci, relié par une durite au carburateur et fixé
sur une partie de la voiture non exposée aux projections d'eau,
fera un excellent filtre anti-pluie.

Le probléme du bon choix du pneu pluie devient de moindre
inportance depuis 1l'apparition sur le marché de pneus pluie du
genre de ceux fabriqués par MRC dont le succés & sans aucun doute
&té favorisé par l'abolition du Klister ou autres produits
similaires.

Fort heureusement la pluie cessa aux alentours de la pose frites
ou un coup d'oeil au classement des premiéres finales montrait

que Romano GARBANI é&tait passé successivement des 1/8 finale pour
se retrouver qualifié dans une des deux 1/2 finales courues
l'aprés-midi. GARBANI n'en restait pas 13 puisqu'il gagnait sa
demi-finale, sur une piste encore humide et, ceci en compagnie de
gens comme ORAZI, CULVER, quil allaient finir 3me de la demi, LECAT
ou l'autre cfficiel PB, Phil HAGUE,

Dans l'autre demi-finale se qualifiait Roedy ROEM, l'allemand MIELKE
devant son compatriote HOESCHER.

On retrouvait donc en finale ERRIGTON, WHITE Christopher, WHITE
steve, KObi BUHLER, ROEM, HOESCHER, MIELKE, GARBANI, SALVER et
CULVER.

Une finale folle

Si les bookmakers avaient pris les paris, il est certain que les
pilotes sortant de l'une ou l'autre des 2 demi-finales auraient eu
une forte cote, particuliérement pour CULVER et ROEM, tous deux
finalistes des derniers mondiaux. La piste ayant tellement changée
entre le samedi, jour des éliminatoires, et le dimanche aprés-midi
pour la finale, qu'il était pratiquement certain gue'un de ces 4
qualifiés de la veille aurait des problémes. Ceci s'est confirmé
pour l'anglais Christopher WHITE, qui n'est pas parvenu a retrouver
durant la finale, le rythme du samedi ou il avait réalisé le 2me
chrono.

Un petit tour dans les stands avant le départ de la finale permit
de constater que les voitures finalistes sont toutes assez proches
de la série. Les modifications les plus apparentes &taient sur les
NOVA anglaises, dont certaines d'entre elles &taient équipées

de barre anti-roulis arrié&re réglable. Les SG &taient équipées,
pour leur part, de nouveaux amortisseurs avec le corps en alliage
d'aluminium. O3té& moteur, les OPS sont les plus représentées avec
toutefois la présence d'un cippolla sur la voiture de GARBANI.
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Le départ de la finale se donnait sur une piste s@che et voyait
tout de suite la hiérarchie des é&liminatoires respectée avec au
premier passage la SG no 1 de l'anglais ERRIGTON passée en té&te
suivit dans sa roue par BUHLER, Steve WHITE et les autres.

Aprés quelques minutes, la situation se dégradait progressivement
et 1l'on retrouvait un groupe de 4 voitures qui allait rouler

de concert pendant plus d'une demie heure, se trouvant toujours
dans le méme tour et dont le leader changeait au gré des
ravitaillements. Ce groupe é&tait composé de Steve WHITE, Robert
ERRIGTON, Kobi BUHLER et Gary CULVER. Trois anglais pour un
suisse, supporté par une grande partie de la foule Vers la
trentiéme minute, ERRIGTON allait caler et perdre ainsi toutes
ses chances de victoire.

La course en téte se dé&roulait 3 une telle allure, rendant plus
gque probable un changement de pneus et ce, malgré la température
trés clémente pour la saison. Gary CULVER qui roulait en téte
depuis quelques minutes avec une grande régularité, faisant de
lui un vaingqueur possible, allait perdre le titre sur une faute
tactique. Au fur et 3 mesure de l'usure des pneus, le moteur

de l'anglais tournait de plus en plus vite dans la longue ligne
droite, occasionnant par la-m&me, un surplus de consommation.

Ce qui devait arriver arriva puisque CULVER allait caler 20 m
avant les stands, perdant du méme coup la consécration.

A guatre minutes de la fin, il reste donc BUHLER et WHITE; BUHLER
absolument survolté par le public acquis & sa cause, maintenait
un avantage d'une ligne droite sur steve WHITE grace ad des
freinages super tardifs au bout de la rectiligne, Steve WHITE
reprenant le terrain perdu grace & une meilleure vitesse de
passage dans les petits "S" a l'entrée des stands.

L'avantage de BUHLER allait tenir jusqu'd une minute du drapeau
d damiers, synonyme de victoire, lorsque la faute arriva lors
d'un dépassement d'attardés. BUHLER faisait un petit écart et
WHITE, gqui é&tait revenu dans les roues du sulsse en profitait
pour prendre guelques métres d'avance.

Le sociétaire du club de Brugg prenait alors tous les risques et
au prix de trajectoires toujours plus audacieuses, revenait
progressivement dans le sillage de WHITE. Au moment ou l'on
pensait que BUHLER allait reprendre la téte il faisait une
nouvelle erreur et sa volture allait se bloquer contre la cabine
de chronométrage. S'en é&tait fini des chances de BUHLER, offrant
ainsi a Steve WHITE le titre de champion d'Europe 1984 a 1la
grande joie de SABATTINI dont la publicité é&tait certainement
déja préte.

Derriére de fantastique mano 3 mano final, ce flt au tour de
l'allemand HOESCHER de franchir la ligne suivit seulement 3
secondes plus tard par ERRIGTON et CULVER , tous dans le méme

tour.
Les écarts sont trés serrés puisque GARBANI ne rate le poduim

gque pour 1 tour aprés 45 minutes de course. Lorsque l'on sait
qu'un tour se fait en environ 22-23 secondes .......






CHAMPIONNAT D’EUROPE 1984

Le club de Brugz est actuellement, le club de Suisse le plus actif

et inventif, Evidemment la piste permanente permet bien des choses,
mais malgré tout, c'est les homnes qui font fonctionner 1'ensemble
des compétitions. Zt le club de Brugg doit beaucoup 7 son prési-

dent Xonsieur Werner Friedli, travailleur acharné et aévousd pour le
monde de la voiture BR/C. Avec des hommes d= cette trempe un cham-
pionnat d&'Zurope avait sa place & Brugg. Et personne ne £t dégu,
tout était bien fait, jusque dans les moindres détails, de 1'horlo-
gerie Sulisse, un véritable mode d'emploi pour tous les organisateurs.
Nul doute que , comme pour les mondiaux de Genéve, Monsieur Long-
shaw ira trouver YW.Friedli pour lui demander la recette de 1la réus-
site, tellement ces soucis sont grand avec les compétitions interna-
tionales.
Il n'y eu qu'une seule fausse nobte, au moment ol Monsieur HManfred
qui s'occupe du 1/8cme a l'E?R& vint montrer qu'il avait son mot 2
dire, il ne réussit qu'a "foutre " la pagaille. Il faudra bien un
Jjour définir les fonc*lons de chacun lors des grandes confrontations
Pour 1° occasion, le circuit de Brugs a été agrandi et son tracé mo-
difié, du tout grand travail. Les bordures de la piste sont faites
en goudron, inclinées de maniére 3 ce que la voiture puisse passé par
dessus, un peu partout sur le circuit se trouve des passages libres
pe“mpttant au concurrent fautif de rpvenir en piste sans aucune aide
des mécaniciens., Sur le circuit il n'y a plus aucune aspétié bloquant
la voiture. Ces bordures en goudron peuvent facilement &tre detru1te
si 1'on désire un jour modifier le circuit. Le podium de 4 métres de
hauteur permet aux pilotes d'avaoir une vue panoramigue sur 1l'ensem-
ble du circuit, évidemment, il devient de plus en plus difficile de
parler aux mécaniciens en contre-bas.
A 1l'occasion de ces championnats d'Europe, il nous a été permis d'ad-
mirer le systﬂme de comptaze automatique de tours. Le syatéﬂe ABM
8200, fabrlquc en hollande. D'une fiabilité & toute épreuve, il con-
trlbua Pgale“ent a la réussite de la manifestation, car aucune con-
testation n'a été relevé. Chaque concurrent regoit un petit émetteur
de 2,5 cm par 2,5 cm sur 1 cm de haut et qui se flxe sous la carros—
se“ie. A cet ef“et il faut percer un trou de 1la méme grossuer qu'une
colonnette, 1'émetteur possédant lui-m&me une petite colonnette avec
un clips. Lorsque 1l'on achéte le systéme AMB 8300 il est livré 3
jeux de 10 émetteurs. Un, est en course, le second en cours de mon-
tage sur les voitures de la prochaine série et le troisisme jeu, sur
le point d'8tre rendu aux orzenisateurs par ceux qui viennent de cou_
rir,
Sur la lisne d'arrivée un fils traverse la piste de part en part avec
son retour, ainsi, nous avons une double ligne., Les deux fils doivent
8tre 9101“ne en fonction de la v1te548 de passage des voitures; rap-
DPOC?“S en vitesse lente, éloiznés 3 grande vitesse. A chaque passage
le récepteur regoit un 51jnu1, qui pour le chronométreu se voncretlse
en signal acoustique et également visuel. Dés que l'information est
regue, il est possible de l'acheminer 4 l'ordinateur de la méne mai-
son, ABM 8100, ou sur un ordinatuer de marque différente.
A Brugs deux SVStPWe marchaient en ﬁarallﬁle, 1l'un avec l'ordinateur
ABM 81cC0 apporté par les hollandais, m2is qui ne donne ™ seulement "
que le classenent aénéral, alors que le second branché sur l'ordina-
bLeur de Brugs donnzit le classevent de chaque manche et faisait le
classenent de chacue finale. Nous avons pu ainsi nous faire une excel.-
lente opinion sur ce systéme, pour lequel notre club a pris une ontion
définitive en passant commande & cette occasion, 4 12 maison hollandai-
se. Il nous parait indispensable et A Brugg comme 3 Lausanne, la preuve



Le préposé aux réclamationsi!. I1 n'est heureux que les pieds
“® Le club de Brugg n'a enregistré ™ dans 1'eau.

aucun protét.
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est faite, qu'une course se passe sans probléme si 1'on dispose d'un

syst2me de conptage de bonne qualité, Car le 80 % des crispations

ntre orcenisateurs et concurrents proviennent des contestations au
nivean des résultats.

Ta f4d ration Suisse va ésalemmt acquérir un de ces systéme pour les
cha~nionnat Suisse 1985, 5 '
touchons au but avec ces nouvesnux a-rareils, car il est
impossible de classer des concurrents au dixiZme de se-
un systéme manuelle et A plus forte raison en utilisant

*treur par voiture, dont chacun a son propre systime mor-
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ANNIVERSAIRE DU CLUB : 10 ANS
LA COURSE D'ECOLE

est Membre Fondateur da 1‘A M. C G.

No.de Course. ‘.{%
le Trésorier: le Président'

ey

I1 n'était pas indispensable de ureﬂenter carte de membre des vieux
de 12 v1ellle, pour avoir accds aux meilleurs siéges de l'autocar,
samedi 25 aofit 1! aube naissante. De toute fagon sur les 5 derniers
mohicans de la premiére heure, étaient prodent¢, Marcel Zanada, Yvan
Chevallaz, Jean-Pierre puc;at et Jean-Claude Rumbeli, c'est 3 dlre i
juste assez pour occuper une travée d'autocar tout devant. Le cinquie
me mohican “h1l1ﬁﬁn Sordet ntalt en vacance, Mais pour accompagner

et soutenir ces vétérans, s'étaient joints 31 autres personnes, tous
membres ou con101nte@.

Le but : 1le musée Schlumpf 3 Mulhouse, encore une histoire de vété-
rans et de voitures.

Ce matin-134, 1l'autoroute que nous connaissons si bien lorsque 1l'on se
rend aux courses, avait un air bizarre, 11 est vrai quant general on
est assis plus bas dans une voiture. A Lausanne, premier arrft pour

embarquer la section vaudoise des 1%CG10tod, que voulez-vous les

"“anﬁs clubs ont des ramifications.

A ZGruyére nouvel arr8t -, non nous n'avons pas ( encore ) de membre

fribourreois, mais pour le café et les croissants. En repartant, cons

tatant 1' erkrquble pauvreté de ce canton, Zonta d4dit Tino, 1alqsa tou

bonnement 1la tof111tp de son argent sur place. Nous savions qu'il
avait un grand coeur cet homme, mais nou“ npO“Emes que nous aussi

étions da syﬂﬁathﬂques banquiers, puisqu'il ft a notre charge toute

la journée.

A Bﬁleﬁun nouvel arrét nous permet de prendre Maurice Gerber, 1'AMCG-
ste biloeis ( toujours les ramifications ) il va servir admirablement

bien de suide 7 travers la capitale de la chimie. A la douane, un

b?"u suspence, grice A nobtre trn sorier trés en verve ces jours et qui

n'a pas de pe*sﬂ?crt, mais la bonne mine et le sérieux Patrick Bovard

permettra au dounanier de donner le feu vert au car pour pénétrer au

pays de Mitterand. : ,

E} ;“t deja 1'H?urc du pastis et du repas au restaurant de la Poste

tiedisheim. Au menu la salade de musezu de boeuf n'arrivera pas

3 étoutfer, 1lostoufade de bosuf et 1'heurs avance et il est déji

sitéuﬁdnq Ba uim;:qggtm;ﬁg a ;gnaldie 15 QEVDmoblle. 2 heures de vi-

Certains trouveront u 295 vet Ptgutn EEf;v1a d’un homme.

du collectionneur, wgﬁs tout fil%oqgg aﬁfnﬁ;qufblﬁ. yekalbide dads

Aa L v1q1f In excellent souvenir

):.J.-

e ] " - - =
Linze;_ﬂ-_i; L t -':'i nauy pres, le mﬂme seonari 0, Zovard ")I‘ie nour I‘ff‘-in‘l:ri-—-
mrer 12 Suisse sans papier. a! C ie 1 - :
£ion 1nJ;““é j3-$ P “l?l’ caut -Te prie 3’":}, mais pour une solu-
@2rce, urlice nous rgu uide a travers RA Te avee une maestria



sans égale, un nouvel arrét limonade preés de Berne, un autre arrét
pour débarguer nos amis lausannois et c'est le etour 4 Genéve. La
pizza mettra un terme 3 cette sympathique journée offerte par 1'AMCG.

Et comme disait Maurice Gerber " A bient8%t pour le 20éme ".
JCR

HISTCIRE D'UN MUSEE

I E TR EEEE T E R

Voici quelques explications historico-intellectuel concernant le
musée Schlumpf,d la demande de plusieurs d'entre-vous.

L'affaire Schlumpf, c'est avant tout 1l'histoire d'une vallée d'Alsace
et de sa relation, pendant prés de 40 ans, avec deux industrielles
Suisse qui détiennent 1'essentiels des pouvoirs dans l'usine et a
1'extérieur. C'est 1'8ze d'or du textile et c'est 1'épogue d'un pa-
ternalisme trés développé.

Hans nait en 1904, son frére Fritz Schlumpf en 1906 en Italie. Leur
pére est Suisse et leur mére en Frangaise, 4 la fin de 19C6, ils s'
installent a Mihlouse.

En 1930 Hans est employé de banque et Fritz dans le textile. La so-
ciété anonyme pour 1l'industrie lainiére est créée en 1935 par les
deux fréres. Fritz achéte sa premidre Bugatti a la mé&me époque,

Dans plusieurs villages s'installent les filatures Schlumpf, on est
" Sehlumpf " trés t8t, dés 1'Age de 4 ans. L'école maternelle, 1'
h8pital, les batiments sanitaires, les douches sont Schlumpf et al-
limenter en électricité par 1l'usine électrique Schlumpf. Le royaume
Schlumpf ce sont également des hectares de terrains et foréts. L'eau
est offerte gratuitement par les Schlumpf aux communes, sans parler
des autocars aux couleurs Schlumpnf et des maisons avec jardins po-
tager pour les ouvriers des filatures, a des loyers terriblement bas.
Fritz est mégalomane et un de ces conseillers financiers dira " il

( Fritz ) aurait finsncé une expédition dans 1'Himalaya pourvu gqu'on
plante le drapesu Schlumpf au sonmet."

De 1950 A 1968, les Schlumpf achétent de nombreuse nouvelles usines.
Mais en 1960, l'usine de Mulhouse HKC cesse son activité et accueille
la collection de voiture de Fritz. Pendant toutes ces années 1l'empire
s'agrandit et Fritz fait de la compétition automobile sur Bugatti,

a tel noint que le personnel rédige une lettre priant Fritz de re-
noncer aux courses automobiles: sa vie, écrivent-ils, est trop pré-
cieuse pour qu'il 1'expose ainsi .

En 1971, 1l'empire Schlumpf comporte 16 sociétés 1 hétel, 3 filatures
et ils emploient en plus une quarantaine d'ouvriers a l'usine HKC

( future musée ) pour l'entretienil!

Tel est la situation financiére de ces deux hommes.

La collection

C'est en 1953 qu'arrive les 3 premidres voitures de la colection de
Fritz, au début ce n'est qu'un hobby de riche., Durant 3 ans, les
achats sont limités et ce n'est quant 1960 que Fritz est frappé de
boulimie automobile, il achéte cette année 1a unequarantaine de voi-
tures dont 10 BugattiI 12 plupart en état de marche, elles sont ache-
minées par trains & 1'usine HKC pour &tre restaurés. Fritz posséde
certains modeles cing, six voir d'avantage d'exemplaire, il ne revend
que trecs rarement. Certains constructeurs lui vendent directement,
Gordini lui céde dix voitures d'un seul coup, Ferrari une monoplace
pour 40,000 frs, Jo Siffert lui vend 3 voitures.

Mais la priorité absolue pour lui, c'est Bugatti. Etre le premier
possesseur mondial de Bugatti, c'est le but de Fritz.
Quant apparait le premier registre des possesseurs de Bugatti, Fritz



gerit 3 tous pour leur racheter lesur voiture, il en cbtientune cin-
quanteine. Il achétera 5r”1¢mﬁnt la voiture privé d'Ettore U”Uttl

le coupé Napoléon ) 1'une des six ou sept Raple et dix -huits voi-
tures ghﬁ“‘wﬂﬁnuﬁﬂvo“ Fritz n'est pas rassasié,il ﬂ”ﬁﬁt@rﬂ une se-
conde .oyaWP de & métres de long et pesant 2,5 tonnes.
En 1961, il possede 400 voitures, en 196€, 500, Un expert recensera
lo& Bugatti en 196%.
En 1963, Fritz passe contrat avec les usines Busmatti pour " la révi-
sicn, relaratlon et mise en ¢état des vo*tures et des moteurs Bugatti",

Un jour Fritz dit au chef d'atelier qu'il veut reproduire une ”oyale,
il veut refaire la dPUti*mn Royale, car l'original se trouve a Reno
aux U-S-A, mais les américains ne veulent pas la vendre. Chez Bu-
gatti on refuse, les relations se tendent et se terminent au tribu-
nal. Plusieurs années plus tard, on apprendra que Fritz Schlumpf
voulait racheter l'usine Bugatti et construire des fausses " Royale"
Pour donner une idée, il faut savoir que la Royale d'Ettore qJ“JUtl
exposée au musée est classé et ne peut &tre vendue, mzis elle est

o~ !

estimée A 4millions de francs suisse!!

Un musée secret 7
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1 obby du patron, mais pas son
e " du 8 mai 1965, un rerortage par-

Les gens des usines connaissen
5

ampleur; dans le Journal " Alsac

le de la visite de la collection par de hautes personalités esuropéen-
nes, il y aura nlusieurs articles dens ce journsal.

Dés 1967 Fritz cherche a exonérer d'impdts sa collection, il parle
avec des ministres et menace de rapatrier sa fabuleuse collection en
Suisse.

Dans l'usime HKC, cuarante ouvriers travaillent a la restauration des
voitures. Certains sont trés spécialisé, un employé se consacre au
seul polissapge des moleurs, leur rendant leur brillant originel. Du
grand du trés grand art et artisanat. Il faut plusieurs mois, voir
des années pour reconstituer des modéles arrivés & Muhlouse a 1'état
de feraille. Les ouvriers travaillent d'aprés photos en récle géné-
rale. Fritz passe tous les jours pour donner ces ordres, n'hésitant
pas a faire recommencer deux ou trois feis la peinture, lorscue le
coloris final ne Iul convient pas.

A 1'embauche, les salariés s'engazent 3 ne pas révéler ce gqui se pass






dans l'enceinte de l'usine, Mais petit 3 petit, les ouvriers consta-
te aue Fritz leur fait construire un ﬁr"“ﬂ mJ”“. dans le hall de
1'usine ( hall de 135 m par 12C m ). Ils construisent 845 lampadaires
conies conformes de ceux du pont Alexandre III 4 Paris,

Zn 1974 tout est prét, on a fait imprimer 50CC exemplaire en carte
postale de 70 VO]dU“““, mais Frltz attend encore deux ans, il veut
terminer sa fausse Royale avant d'ouvrir. Mslheureusement, il n'en
aura pas le temps, les ennuis de ces usines et la grande crise lai-

‘re auront de son musis
Des 1973, 1l'empire ;c:l;
son paroxysme, il n'y a

|J.
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anf s'éfrite, la crise du textile atteint

plus d'argent vour moderniser 1'outil de pro-

duction, Fritz continue a vouloir “vendre tris cher des produits que

la concurrence fabriqup a4 bes prix.

La situstion s'agrave de mois en mois, la chute sera a 1'image de
l'ascencion. Em 19?6 les fréres ochiumﬁf &‘missionnent de leurs fonc-

tions, abandonnent leurs usines et 2062 o wriers et se réfugient a

Bfle pour dchapper & la justice frangais

Sans eﬂu1voquﬂ la Cour d'anpel de Conaﬂ d901de le 13 mars 1979 que

le musée fait partie des usines Schlumpf. En effet la plunart des

voitures on% été passé dans les comptes de 1'usine HKC, par exemple

on trouve % voitures achetées 120.000 frs par HXC et revendues par
l'usine a Fritz pour 10.000 frs !!! 10 2ns plus tard. Ainsi la to-
alité des biens des Schlumpf sont mis en faillite et donc vendu.

Pour 11 millions de francs la collection est cédée A une associotion
qui regroupe la ville de “nlﬁoun,, 1n d4nartement du Haut-Dhin, 1'Zta-

blissement public régional d'Alsace, la chambre du commerce et 1'in-

dustrie de Mulhous, 15 société Panhard, le salon de 1l'automobile et
1'Etat francais.

11 millions pour 585 véhicules dont 437 voitures exposés au muséee,

.
o)
i
]
-

Extraits de " L'affaire
Sclumpf " de F. Laffont et
E. Lombert.
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BUGGY....BUGGY...

Nous avons regu que trés peu d' information concernant les champion-
nats d'Burope qui se sont dnroules en Sudde, Neanm01ns nous savons

que cet le jeune Fernandez ( Espagne ) qui a ﬂaﬁne. Il = aglt d "un
GYU]Dlt tout & fait exepotlcnnel, puisque jusqu'aA ce jour gamals un
valnqueur de championnat d'Europe ou du Monde n'a réussit 3 doubler

la mise.

La championnat Suisse est terminé et vous trouverez a la pa"e suivante
le classement général et final. Le genevois Boulmier sociétaire du
Lignon's Club remporte brillament ce championnat et Sordet P. ( AMCG )
chaﬂﬁlon Suisse 1984 termine i la 4éme place. Au membre de notre club
classé Monnard au 43éme rang. Dans ce classement manque un nouveau
venu au Buggy, notre ami Merguin A. qui a participé a 2 manches.

Le revrésentant de la fédération Suisse Buggy, J-P Ruchat est trés
satisfait de la participation 2 ce championnat qui est en net pro-
grssion par rapport A l'an passé. Unes seule omhre au tableau, les
dates des courses ¢tait trés mal réparti. Il espére pour 1'an prochain
un échelonnement dans le temps et une meilleure réparticition géo-
graphique des courses,

Les propositions pour l'an prochain sont les suivantes :
Alicner les dates de courses sur celles du championnat Suisse .
Trouver des clubs désirant organiser une manche de c1arn10nnat Suisse
dans la rﬁﬁion alémanique. Maintenir le déroulement des courses sur

Geux gours, pour assurer un2 rentabilité financisre aux clubs orgs
e R

=



BUGGY....BUGGY...

CLASSEMENT DU CHAMPIONNAT SUISSE BUGGY
No:  NOM 1 MANC. 2 MANC. 3 MANC. 4 MANC. 5 MANC, 6 MANC. TOTAL RANG
P e e~ R i - i o A e R
i 46 | BOULMIER i 18 i 50 i 4o 40 50 20 80 | 1
| 243 ! KOENIG L1y 16 | 35 50 35 40 160 2
| 535 | BrLat | 10 30 § 0 22 0 30 122 3
} 661 ! SORDET 50 22 30 18 10 8 120 ]
{ 783 | PLATEL 1 0 18 35 18 35 106 | 5
565 | MAGNIN 25 9 14 7 1 50 98 6
740 | PIOT 22 25 1 20 30 18 97 7

160 | VON GUNTEN 30 20 25 16 1 14 91 8
10 | WIPFLI 0 50 30 0 80 9
559 | TERRAZ ) 22 9 0 80 ! 10
375 | ETTER 14 40 16 7 1 N
20 | BLASER 35 35 1 y 75 1 12
525 | WYSS 1 10 12 10 20 25 67 ! 13
562 | CLERC 11 18 6 16 22 67 | 14
671 | LUDE % 8 12 9 25 8 1 57 15
49 | STUCKI 20 0 20 12 0 0 52 { 16
504 | BAYS 1 ) 8 8 25 1 43 {17
468 | BELLE 5 1 16 1 11 4 43 | 18
456 | MASSET 16 5 0 3 11 7 n2 | 19
650 ! PITTET 10 10 11 1 9 4 | 20
112 | ANDERSSON 6 7 3 14 0 0 0§ 2
615 | GUT 4 6 1 9 4 1 30 | 22
302 | PELLATON 0 0 y y 1 12 21 1oy
686 | SEYDOUX 1 0 1 2 12 5 20 24
469 | JOLY 1 2 1 5 10 18 25
603 | SCHATZMANN y 6 1 0 0 15 | 26
712 | OCHSENBEIN 12 2 0 0 0 0 W |2t
462 | FOMBELLA 3 3 5 2 1 13 | 28
334 | PASCHE 1 1 1 1 7 3 121 29
550 | PIOT 1 1 1 1 y 6 12| 30
543 | BUCHELER 2 y 1 3 0 0 10 | 31
549 | BERG 1 8 0 0 0 0 g L' 92
362 | LAIGRE 0 0 0 0 6 3 9 33
222 | MOSER 1 1 2 1 3 1 71 34

7 ! MOHN 3 0 0 0 3 0 61 35
555 | CASEYS 3 1 1 0 1 0 6 36
541 | FANKHAUSER 5 ; 1 1 2 0 0 6 | 37
402 | ROD ghet B 0 1 2 1 51 38




CLASSEMENT DU CHAMPIONMAT SUISSE BUGGY
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L'éauipe genevoise composée du couple Bovard, Maret, Neidhart et
Queloz décide d‘aller manger en ville. Un peu de tourisme dans la
vieille ville les met en appétit, mais ils devront attendre midi
moins le quart pour veir arriver le frichti(a-t-on diner sitét 7).
La course va reprendre et notre équipe ANCG se trouve loin du circuit
les nouilles et la viande sont avalés i 1la va vite ( la prochaine
fois, ils prendront des petits pots pré-iigéré ), les tranches de
pasteque resteront en guise de pourboire sur la table. Le sprint est
lancé pour ralier l'endroit de 1la compétition, & ce jeu Neidhart ne
pourra pas franchement s'exprimer puisgu'il a une cheville casseée.
Malgré sa protdse en fibre de verre ( pour gagner du poids ) et deux
bégquilles de compstition, il n'arrivera pas dans les délais.
Pinalement tous les trois se trouveront en finale C et un manque
de mécanos se fait cruellement sentir, Msret a beau &tre un surhomme
mais le pauvre ne peut pas Etre partout. Finalement Bovard ne courera
pas en C son carburateur ne tenait pas bien et le silicone qu'il uti-
lise pour boucher le trou d'air pénctre dans le moteur!!l! d'autre
part, il a les amortisseurs qui se détache, un jour sans... il obtieht
la 20éme place. Queloz, lui termine second de la finale C, malgré un
moteur neuf pas encore bien rddé. En B, fortement bousculé par les
autres, Charly finit par perdre sa barre de torsion, il prendra mal-
gré tout la lléme place. Neidhart quant i lui, réalise 2 bonnes man-
ches et en finale C,il utilise une paire de pneu neuf en 12 minutes,
résultat la voiture roule sur les jantes et devient inconduisible, il
terminera 32 la 1l6<me place.
En conclusion & partir de midi, il n'y avait pas seulement la radio
locale qui était sans voix.....

Neidhart / JCR
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Region | : Lausanne

Ta quatridme manche du championnat régional c'est déroulée sur le
parking Pfister & Etoy. Enfin, nous avions un magnifique grand par-

King, un vrai plaisir pour les pilotes romands qui ne sont pas treés

gités en général. Le club de Lausanne avait bien fait les choses,

un grand podium en tubulure, nous changeait des ponts de camion, il

y avait également un excellent systéme de chronométrage électronique

mis au point JP Pieren et JJ Valat. Toute ces installations allaient

contribuer A4 la réussite de cette manifestation.

Durant ces deux jours, nous avons eu du plaisir a faire des essais,
plus cing manches de qualifications par un temps merveilleux. Le nou-

veau systéme de course nous parrait .une trés bonne chose car il est

possible de tourner nettement plus longtenps qu'autrefois, lors du

§pampionn3t suisse & Viége, les concurrents on fait 6 séries qualifica
ives.

La place nous manque et le temps également pour relater plus en dé-

tails cette manifestation, mais relevons néanmoins la présence du

speaker Bernard Jaccard toujours égal a lui-m&me, un bel avenir 1'at-

tend car il deviendra le Zitrone du modele réduit! Nottons éga lement

la treés bonne performance des genevois de 1'AMCG avec Lepelletier

qui prend la troisiéme place, Merguin 8éme et Queloz la dixiéme.

I1 faut aussi relever la fantastique remonté de Denis Rachez qui se

qualifia en l6éme de finale, puis couru la 8eme de finale, ensuite

le quart et finalement accéda aux demi-finale ol son périple s'ache-

va soit 110 minutes de course pour Frs 30.- en deux jours, qui a d4dit

que le modélisme cofitait cher ?

Neidhart, lui passa son dimanche A attendre son qiart de finale et

il fUtconfronté A de sombres histoires d'interférance et renonga a

courir, il pense de plus en plus que les ondes électroniques sont

insondables, qui a dit que le modelisme était bon marché ?

JCR
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GRENMD PRI AMCL 9 ems MANCEE CrAMPLoNNAS 1¥/83/84
Pl . it PRZMOM cLUB GUaLIFICATIONE FIMNALES FOINTS
i FehNKRAUSER K rRZE 17 BS:a%.57 =2 45:24,55 Sd
2 sCAAX = HMrRCS i7 85:83.29 (32 842:47.57 s
! LEFELLETIER ) LR 17 85:683.36 128 G9:12.40 35
4 Gz _zDerRrRY H ML ié S112.77 25 43:0l .79 zd
3 SCRNEIDER = MRCB i7 B5:186.77 i18 43:15.33 25
-] TRMNEA o oL 17 a45:15.44 115 45:a5.,497 22
7 GROSSRIEDER A RCCY 14 BS5:11.66& lig 45:86 .08 eS|
3 MERGUIN & ~CG 1s pS:82.38 3 45: 82,358 1g
5 RUCHTI ™M AMCL 14 BS:62.4% PE 45:08 .85 is
a H®UELGCZ G AaCs 1 85:17.53 71 S4S:00.848 P
1 MESSER 1 MRCB 1 85:15.22 =15 f8:12.97% 12
) VUILLE ¥ A CA 15 65:al .85 59 ZH:d@ .48 i
3 HUZCOMNI J-B AMCL 14 BS:85.,75 57 Ze:19,.494 1x
4 FPETRHOUD M M A 15 G5:8&,.32 -3 26:87.38 4
S RACHEZ D LC ii BS:67 .28 o= ZB:08 .68 3
& ODORTHA = RCCY 14 aS:12.%8 o4 Z20:13.26 ra
7 ETTER M ErL 1s 85:12.47 =3 Zg:i4.849 &
= =IOT F AMCL 14 B5:9&8.79 47 28 ;b6 .88 Z
e THIERWALATER X MRCE 18 85:62.83 43 26:00.080 -
5 MELZEE Aol 15 asi;do.o0 27 2a:83,72 -
i BlSANG MRECB | 05:E8.485 iz Z28:088.00 S
2 LAl oAT =-J AMCA i& B5:15.38 13 ZH198.04d 2
= HUWYLER AMCL 14 G5:900.249 13 Z8:80 .80 Z
4 NEIDHART AMCGE ié ac5:14.47 ) £9:88.548 Z
= LalMNAd AMEM 14 BS5:14.86 54 ZB:15.%8 i
& VaLLaT “ AMCA 15 83:067.44 S3 28:85.1% i
7 SUMl AMCL 14 85:82.208 g z8:23.685 1
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PISREN aMcL is 65:87.%7 4é Z8:25.5Z2 i

PIER AMCL 14 §5:02.87 g 20:00.08 {

FASLER aMCL 15 85:84.44 44 Zp:02.01 {

CADONNAL MRCE i 85:15.83 44 20:18.1 1

GUICHARD RCCY z 05:83.46& 4z 28:15.948 1

TANNER -C AMC 15 §5:88.48 4@ 28:00.00 1

BICHET RCCY i5 35:84,2% 3 2G:00.00 1

RGSSIER EMCL 1. 85:00 .08 24 Z8:08 .08 1

SENCUD AMCN iS g5:11.%1 5 26:00.00 1

HULMANN -F AMCA 14 65:22.24 3 26:12.38 1
BOCCALINI AMCM 12 §5:88.080 41 Zd:1@.42 i

RUMBELLI -C AMCGE 12 B5:86.85 41 20:13.78 1

CASTELLA RCCY 14 pS:84.38 49 28:088, a8 i

MOJON MRCSH 13 85:09.37 44 28:87.5% i

ZONTA M &S 12 B5:81.89 ek 28:84.7% it

LEEM@&NN F AMCL 12 65:23.27 i 26:18.31 1

‘ MAMERTI = AMCG g 85:08.,80 34 Z0:00.80 {
3 SALLAMAN J AMCN 4 B5:23.4% 28 Z0:24.30 {
= SCHATZ § &ML 13 @5:15.12 i? Z@aigd.23 5
Z GRREIC J-F MRCA 13 85:15.31 LF 2B:i1ed.60 i
@' RESCINE D P 13 gs:pf. 00 14 2o:0f.08 !
t DOMENSOZ = g 8608 .00 13 Z8:00.80 1
z RUCHTI B i1 a5:82.29 3 Z@:oe, 3
HOLLENETE! £ 13 85:19.26 z2 Z6:02.3 i

4 SEZZE = g 0Z:135,46 2 ZG:8d. i
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