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CHAMPIONNAT GENEVOIS 1982

A. MERGUIN, grand vainqueur




CHAMPIONHAT G .HTVOI3 1982

tEE S EE R EFEE RS REREREEEEESEEE RS

Aprés avoir remporté une deuxiéme victoire dans ce chamnionnat
Alein Mermuin termine 2éme dans la Z4éme manche derriére T.7a-
nada. Ces brillants résultats le mettent définitivement A 1l'abris
du retour d'un autre concurrent.

Ainsi, maintenant déja, il est virtuellement le Champion rmene-
vois 1982. En effet Charly Queloz qui se trouve second no npeu
gléner aue 55 points lors des deux derniéres manches et Alain
Roth 52 points, ce qui le mettrait théoriauement A égalité avec
Merguin, mais faut-il encore remporter les 2 derniéres manches.
La participation & ce championnat reste toujourz élevé, 18 par-
ticipants le 2 octobre et 24 concurrents le 16 octobre, ce aui
nous fait 32 participants au classement général.

Rapnelons aque les 2 derniéres crurses auront lieu les 13 novem-
bre sur le parking de la vpisgine du Lignon et le 27 novenrbre
chez Ecoffey ( n'oubliez pas vos grosses mitaines I! ).

%éme Manche 2 octobre
1. Mersuin 127 t. 10. Christen 56
2. Chevallaz 121 11. Hertig 5%
3« Roth 121 12, Ruchat A 4.3
A, Queloz 120 13. Ruchat JP 16
5. Herzos 99 14. Zonta 8
6. Boulnmier 87 15, Bernardini T 34 fin. ©C
7. Granjeand 62 16, Bertin 25
8. Bovard 30 17, Bernardini S. 19
9, Mamerti " 58 finale B 18. Trey 15
4éme Manche 16 octobre
1l. Zanada 124 +. 13, Christen
2. Merguin 114 14. Neidhart
%« Ruchat JP 117% 15. Zonta
4, Boulnier 108 16, Hertig
5. Manashe 106 17. Frey
6., Bernardini S 82 18. Ruchat A
7. Quecloz 68 19. Bernardini T
8, Roth 28 20, Grandjean
9, Mamerti 2l. Denkinger
10. Chevallaz 22. Hatthey
11, Bovard 2%, Bertin
12, 3Bocouet 24, Bertrand

Les v sultats des finales B et C ne nous ont pas été communiqué.

Le classement général se trouve a la page suivante
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Classement de la course d'Aigle

28 coureurs s'alignérent pour cette premiére course A l'occasion
de la T8%e dez vendanges. C'était une excellente occasion nour ce
joune club de tester leur niveau d'organisatl.on.

l. Pajalunga 1%5 tours 5. Rouge 115 %ours
2. leister 125 6. Kunz Urs 114
3, DTrdhlich 122 7. Pémuipnot a5

4, Zanada 120 2., Freymond 4.5
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Le nombre de caractéres a la ligne aue fournit l'ordinateur
nous oblige a abréger certains noms de famille. Nous nous en
excusons par avance, vous trouverez ci-dessous la liste des

: BERTIN:
: BERNRAT :
tHERTIG:
:RUBELI:
- RUCHRA :
:ANDSON:
: BETRAN:
: PLATEL :
: ANLORO :
: MARET
: MATHEY :
cECKMAN:
:DENKIN:
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noms en entier,

Andson = Anderson Giliar = Gilliard
Anloro = Andaloro Grdjan = Grandjean
Bernas = Bernardini ST Mamert = [lamerti
Bernat = Bernardini T Manash = [Manashe
Betran = BRertrand Mather = Hahthey
Boruet = Docouet Moprmin = DMerrmin
Tulner = TBoulrnier Teihar = Tnidhars
Cheval = Chevallaz Rubnoli = Runbell
Denliin = Denkincer Ruchaa = Ruchat A.
Oriastn = OChristen
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CHAMPIONNAT D'EUROPE 1982 (suite)
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Samedi 7 aoflt : Course Formule. Tout le monde est la, les chas-
sis gravés au signe du club organisateur (ICAR). Lespeaker espagnol

qui, décidément, n'est jamais arrivé i faire le compte & rebours, est
remplacé par un Hollandais.

9h, départ de la premiére manche; aprés 3 départs, c'est parti
youpee ! Espérons que cela marche longtemps aussi bien! Mais vonila,
aprés que le 2e éliminatoire ait duré seulement 4 min. 50sec., allez
donc expliquer aux Italiens et & Ghersi en particulier, que tout va
bien ! Bon, on refera courir cette manche plus tard. De faux départs
aux ennuis de fréquences, un retad considérable fut un peu rattrapé
en supprimant la pause prévue, mais il restera assez considérable et
chacun espére assister & la finale avant la nuit...

Certains ne se préoccupent pas trop de ce contretemps; en effet,
nombreux sont les pilotes qui cherchent a améliorer le comportement
de leurs bolides, surtout ceux présents avec des planches ou semi-
planches & roulettes. Aucun n'est dans le coup et beaucoup de ces
pilotes commencent a se sentir une ame de touriste.

Dans le camp suisse, les ennuis frappent plus ou moins fort,
passant des ennuis radio aux problémes moteur, aux bougies qui cas-
sent, etc. C'est ainsi que plusieurs d'entre eux ne purent finir une
seule manche. En fait, seul Wipfli, qui est tombé dans un excellent
groupe, tira son épingle du "Jjeu" et méme trés bien pulequ'ii décro-
cha le he temps absolu, étant ainsile dernier directement qualifié
pour la finale, prouvant ainsi que les Suisses peuvent &tre rapides.
Bihler se qualifie pour une demi-finale.

Donc 4 qualifiés pour la finale; le meilleur temps : Roberto
Bortolomasi (I) - dit BOBO - sur une SG, suivi par Giulio Ghersi (I)
lui aussi sur SG, puis Vitoriano Orazi (I) SG également et enfin notre
représentant Heinz Wipfli avec sa Serpent. Puis deux demi-finales,
chacune composée de 10 pilotes et durant 20 minutes.

Déja les pilotes tournent en attendant le départ de la lére
demi-finale. C'est alors que Peter Bervoets casse son servo de di-
rection. Mais pulsque le départ tarde a étre donné, les Hollandis
vont demander si on leur accorde le temps pour changer le servo dé-
fectueux. Ils eurent & peine le temps de courir vers la porte officiel-
le pour apprendre par la voix du speaker que le départ sera donné dans
une minute. Un peu court pour changer le servo... Et en effet, une mi-
nute plus tard, le départ est donné, sans le dernier champion d'Europe
qui bricole et fulmine & son stand.

Mais la course est partie et la lutte entre les 9 pilotes fait
rage car il faut terminer dans les 3 premiers pour se hisser en fi-
nale. Ce que Ermes Tadiello (I) SG, David Lecat (F) PB et Pierro Seve-
so (I) PB vont faire. Bihler, & cause d'un moteur pas trés performant

n'a pu défendre ses chances,



2eme demi-finale : tout commance trés mal, avant le départ Pieter
Bervoets, fdché, reprend son compte-tours qu'il avait prété le ma-
tin. En plus, il ne fera pas tourner Rody Roem ni Ron Ton. Donc 8
pllotes partent pour cette demi-finale. Sur le papier, les 3 anglais
présents devraient parvenir 4 se qualifier. Mals voila, le Suédois
Peter Decarro ne l'entend pas de cette maniére et il se qualifie avec
son Asso RC500, (la seule présente) pour la finale en compagnie de
Gary Culver (GB) PB et Phil Greeno (GB) sur PB également.

Donc la finale se disputara avec les 10 pilotes suivants :

BORTOLOMASI - GHERSI - ORAZZI - WIPFLI - TADIELLO - LECAT - SEVESO -
CULVER - DECARRO -~ GREENO.

C6té marques, on trouve guatre SG, quatre PB, une ASSO et une
SERPENT.

La lutte s'annonce chaude, alors que la température, elle, chute
a4 vitesse grand V et que le ciel passe du bleu au gris=noir

Aprés un contrfle desfréquences, le départ est donné, et les 10
voitures s'élancent & la conquéte du titre, C'est Culver qui prend
la téte, en tournant trés réguliérement, devant Gheri et Wipfli.
Decarro, aprés une belle passe d'arme avec Lecat, casse son moteur
ruinant ainsi ses espoirs de figurer & une bonne place. Mais soucieux
de recommencer sa belle performance le lendemain, il remontera tranguil-
lement un nouveau moteur qu'il va r8der pendant la fin de la finale,..

Mais la course continue. Orazzi qui a des problémes, commence 3
s'énerver, et il tape une fois Culver et une fois Wipfli, ce que Saba-
tinil remarque. Le tour suivant, Orazzi descend du podium et arréte de
tourner, pas a cause d'un ennul technique, mais simplement sur ordre
de son patron !! C'est alors que les nuages noirs laissent échapper
quelques gouttes de pluie, ce qui va permettre & Wipfli d'effectuer
une remontée. En effet, tous les autres pilotes éprouvent des diffi-
cultés d'adhérence alors que Heinz, grice & un choix judicieux de ses
pneus, continue a tourner au méme rythme qu'avant les gouttes. Ainsi
Heinz revient & quelques métres de la voiture de Ghersi qui Jjusque 1A
avait tourné trés réguliérement, sachant méme se falre oublier. Puis
le drapeau s'abaisse, qui a gagné ? et c'est 14 que commance le plus
gros gag de la Jjournée, pourtant déja riche en ce genre d'événement.

Le speaker annonce un premier tric : 1 CULVER, 2 WIPFLI, 3
SEVESQO, et Ghersl alcrs 7 Leme !

Les Italiens prudents, avaient recruté des compteurs de tours
afin de contrdler les officiels. Pour eux le vainqueur s'appelle soit
Wipfli, soit Ghersi avec le méme nombre de tours.

On va tout de méme couronner les trols premiers cités pendant que
l'on contrdle, pour la premiére fois d'une longue série, le nombre de
tours. Culver, selon la grande habitude des Ang2als, & peine descendu
du podium, aura Jjuste le temps de sauver sa montre avant d'étre passo*
sous une douche bien froide, faute de piscine !

Mals i1 est déja tard et la nuit a jeté son voile noir sur des
modélistes plus ou moins satisfaits. Une nuit qui va s'avérer riche en
événements puisque aprés 5 heures de recherches, quelqu'un s'apergut
que sur la bande de papler ol sont écrits & la main les numéros lors
de chaque passage, un No 2 (No de Ghersi) fait plus penser & un 7
No de Seveso) que Justement & un 2. Donc Seveso a un tour de trop et
et Ghersi un tour en moins, correct.



Donc classement final :

1° Giulo GHERSI 2° Garry Culver 3° Heinz WIPFLI

Dimanche 8 aclt, Cours Proto

Premiére constatation, l'équipe PB Angleterre n'est pas 1a,
Plested s'estimant frustré a retiré tous ses pilotes sauf Greeno
qui faute d'étre au courant, se retrouve tout seul, sans pléces de
rechanges, mais au moins il a de la place dans son stand.

Dans la camp suisse, malgré 1'impression que Wipfli a été pri-
vé sinon du titre mais d'au moins de la seconde place, on reste opti-
miste et on espére que cela ira mieux pour les autres, et méme cer-
tains espérent au moins terminer une manche.

D'entrée Ghersl annonce la couleur, montrant que les SG en
proto, allient une trés bonne stabilité et une agilité utile dans
les petites courbes.

Méme pour Zanada, ¢a semble bien parti, trop bien méme, en
pleine lignedroite, avec un léger vent de face, sa voiture décolle
et finit la rectiligne sur le dos. Dans le choc, une tige d'aileron
s'est tordue et géne le fonctionnement de la suspension arriére et
11 finit au ralenti. Pour diminuer ses regrets, Sabatini vint lui
assurer que "si ta voiture ne s'était pas retournée, tu aurais soit
le premier, soit le deuxiéme temps!" Ses regrets seront d'autant plus
grandscar il ne pourra finir les 2 autres manches. Pour Thierry, la
chance n'était vraiment pas au rendez.vous, tout comme pour l'autre
représentant romand S. Ma nasche qui casse des moteurs & tour de bras.

Aprés les 3 manches de qualification, la hiérarchie s'établit
comme suit :

1° G, Ghersi, 2° E. Tadiello, 3°F. Sabattini, 4° Pezzini.
Donc 3 SG et la PB du Jeube Pezzini, mue par un tout nouveau Cippolla!

0

5

Quant & Wipfli, il réédite presque ses exploits de samedl puis=-
qu'il obtient le 9e temps alors que Buhler fait encore mieux, il dé-
croche un trés bon 6e temps. Un représentant suisse dans chaque demi-
finale. Nous espérons les retrouver tous les deux en finale.

La premiére demi-finale est partie et c'est Wipfli qui, en tour-
nant svec le régularité d'un métronome de course, termine en téte,
devant le Frangais Matrone et encore un autre jeune Italien Calce.

Pour l'autre demi-finale, la voiture de Buhler daignera tourner
20 minutes, sans problémes, permettant ainsi & Kobi d'accéder lui aus-
si en finale en compagnie de Pezzino et Calpista.

Pour la finale, on trouve donc Ghersi, Tadiello, Sabattini,
Pezzini, Wipfli, Matrone, Calce, Calpista, Buhler et Pezzino, so0it
7 ! 5G, 2 SERPENT et une PB. Ce sera dur de battre les 5G....

Et c'est partl pour 40 min. Tout de Suite Ghersi, Tadiello,
Sabattinl s'envolent alors que Buhler se trouve en 4e position. Wipfli
rencontre quelques problémes avec un autre pilote et il est Juste der-
riére Kobl : c'est 4 dire en 5e position.

Alors que le moteur de Matrone n'arréte pas de monter les tours
dans la longue rectiligne, c'estPezzini qui casse son trés bon Cippo=-
la peu avant la fin. Buhler toujours 4e va perdre des places a cause

du coude de sortie de son 0S5, lalssant sa place a Wipfli.



Aprés ces Lo minutes, sans problemes de comptage de tours, les
trois premiers se trouvent dans le clan 34 puisgqu'il s'agit de Giulo
Ghersi qui remporte ainsi les deux titres de CHAMPION D'EUROPE avec
sa COLUMBIA devant Ermes Tadiello et Franco Sabattini, le patron des
SG qui montre ainsi qu'il est toujours un pllote de premier plan.
Wipfli, lui, est cette fols 4e et Buhler termine quant a lui
Cette fois le podium est définitif et le plus heureux des troils est
Sabattini dont l'émotion lui fit monter quelques larmes discrétes.
En effet, cela faisait quelques années que les SG n'avaient plus
gagné un Championnat d'Europe. Mais cette année, elles se sont bien
rattrapées, certains diront que le dimanche ce fut grdce & l'absence
des PB mais je pense qu'il y aurait peut étre moins eu dé SG en fina-
le mais que la victoire leur aurait de toute manlére été attribuce
car cette fois, ils étaient les plus forts.

Cette victoire totale récompense aussi les efforts faits pour
rendre les COLUMBIA en quelques mois compétitives.

Il reste & espérer que pour l'année prochaine, les organisateurs
prendront trés au sérieux le comptage des tours car a 1l'époque actuelle,
plus aucune erreur ne peut &tre tolérée, et plustdt que de promettre
monts et merveilles, il faudrait utiliser des systémes fiables et éprou-
vés et prendre les nouveaux systémes en paralléles afin d'avoir une base
glire.

Niveau voiture, une page a réellement été tournée, puisque la sus-
pension a irrémédiablement chassé les planches a roulettes des bonnes
places. Une seule de ces voitures parvient 4 se qualifier pour une demi-
finale sur les deux jours (la GRAUPNER de 1'Allemand Groschl le dimanche.

Heureusement, le beau temps aura tenu toute la semaine nous permettant
ainsi de prendre des couleurs tout en pratiquant notre hobby préféré,

Aprés une dernier repas & la sympathique cantine, nous revenons tous
en direction de la Suisse, plus ou moins satisfaits de cette expérience.

Th. Zanada




0 5 JEC Un nouve=zu moteur

03 innove en 3,5 cc, effectivement ce ncuveau moteur n'a rien
- ’ -
de comparable zvec l'ancien :

éChEpﬁ@ﬂEhﬁ arriére

carter en rdeux partiea

nouvelle fixation de carburateur
carburateur modifié

Mais par contre il neuv se comparer 3Vec 58 cr=nds {rires de

[4

a

ou 10 cc qui profitent ieﬁvls lonctemns de cetite technologie.



Voyons plitdt le détail : la sortie d'échappement ressemble
3 s'y méprendre au K/B, ce qui n'est pas un hqndlcage puisque
1'on veut adapter une grande quantité de sorties d *échappements.

Le moteur étant lui-méme livré avec une sortie courte sur
laquelle peut s'adapter le coude silicone PB par exemple.

Le moteur étant comme l'ancien livré avec 2 clés a fourche et
2 clés umbus, l'on peut sans peine satisfaire notre curiosite.
L'ensemble des carter est monté avec une trés grande precision,
garantie d'une grande rigidité entre les deux parties.

Le roulement & billes du bout est lui beaucoup plus gros puisque
son diamétre extérieur est maintenant porté a 20 mm,.

Le vilbrequin n'a pas subit de gros changements, toujours le
systéme OS concernant 1l'entrainement du volent, ce qui entraine
une difficulté de montage pour certaines voitures.

La bielle par contre a subit un régime de sollidité, en effet
la grosseur de cette nouvelle piéce est frappante pour gqui a
démonté un ancien moteur.

L'ensemble chemise piston sont évidemment totalement différent
puisque les transferts sont prévus pour 1l'échappement arriére.
L'axe de piston est retenu é6té échappement par un trou plus

petit et cdté admission par un téton de téflon. Le choix judicieux
des matériaux permet d'optenir un ensemble n'ayant oqu'une faible
conicité de la chemise, ce qui n'entraine pas le blocage du
démarreur, si fréquement observé avec d'autres moteurs.

Le moteur regu au mois d'aollt était équipé du carburateur 2D

déja 1livré avec l'ancien moteur, mais avec un pointeau séparé.

A mon avis ce n'est pas le choix le plus judicieux qu'aient fait
les ingénieurs d4'0S, car l'arrivée d'essence fixée en haut du.
carbu provoque des bulles d'air dans le tuyau. Par contre 0S a
prévu la possibilité de monter le pointezu de l'ancien carburateur
ce qui donne l'assurance d'avoir un carbu sans probléme. Pour

les bricoleurs, il est possible de modifier le carbu afin de le
mettre & 90 degré afin de le faire travailler comme un carburateur
a "tirette" (explications dans le prochain journal) Vous pourrez
enfin observer sur les photos suivantes, la fixation du carburateur
qui facilite l1'adaptation d'autres carburateurs.

Le moteur devra é€tre monté sur la voiture avec un rapport plus
court que le 21 FSR. Car sur la Tempest quant se justifiait un
rapport de 4,46/1 avec le 21 FSR, j'ai du mettre un rapport de
5/1 afin d'obtenir les mémes résultats.

Le moteur développe un couple moins violent 2 bas régime que
l'ancien mais, par contre il posséde une accelération trés franche
et continue jusqu'a ga vitesse maximumn qui est trés élevée.

Le VFC est trés long & libérer et il faut tourner trés riche les
premiers pleins, par la suite vous posséderez un moteur treés
compétitif sans apporter la moindre modification puisgu'au
championnat Suisse et ce, malgré les moteurs préparés, ils ont
figurés parmi les plus rapides.

L'0S 21 FSR est un moteur extrimement solide, et malgré 1'augmen-
tation de puissance il ne semble pas que le VFC soit plus fragile
puisque l'ensemble n'a pas subit de modification seulement au
niveau du régime mais aussi du cdté fiabilité.

J.P, RUCHAT
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L'assemblée générale de la Fédération Suisse de voitures radio-
commandées ( SRCCA ) se tiendra le 20 novembre & Ergenklnpen.
Notre club envera 2 delegues Monsieur Ruchat JP quant & luil
fait partie du comité central Se 301ndra également Monsieur
Manashe S. qui sera candidat & un poste & la Fédération.

Parmis les nombreuses proposition des clubs rappelons que notre
club a proposé le texte suivant :

" La sélection des pilotes A pour les Championnats d'Burope et
du Monde 1983 se fasse de la manieére sulvante: Prendre les 3
derniéres courses A de 1982 et les 3 premiéres courses A 1983,
puis totaliser seulement les 4 meilleurs résultats de chaque
pilote. En effet tous les pilotes ne pouvant pas forcément par-
ticiper a toutes les courses ( service militaire - vacances )
D'autre part notre club a proposé les dates du 19 et 20 mars
pour organiser la leére manche du Championnat Suisse 1983,

Le Reing News No 8-1982 a piblié la liste des carrosseries ho-

mologués par 1'EFRA, Si cette liste vous a échappé wvous pouvesz
la demander au président du club.

*

*

Une brocure faite par la DMC ( Deutscher Minicar Club e.V. ) et

la maison Simprop Electronique qui explique notre hobby, le nom
des club, les lieux deg courses et le prix des modéles signale
entre autre quant allemagne fédérale il y avait 80 membres en 1974.
Aujourd'hui 11 y a 2900 membres répartis dans 160 clubs. Actuel-
lement il y a en RFA plus de 220 courses par année. Un beau mar-
ché pour les fabricants et importateurs.

COUPE SUISSE PAR CLUB A BRUGG 1982

Aok e ok ok ok ok ok e e o Ol ook ok ok ok sk sk sk B sk ok o sk ok ok e ok ok ok ok ok

Comme chaque année le 25 et 26 septembre c'est déroulé & Brugg,
club vainqueur en 1981 la Goupe Luisse des clubs.

Notre club avait envoyé deux équipes. La premiére composé de
Messieurs Zanada T, Manashe S, Bovard P, Ruchat JP et la secande
Zahnd A, Gerber M, Merguin A, et Chevallaz Y.

22 equlpes etﬂlent présente ce qui constitue un record de parti-
cipation en equlge et bien entendu en pilotes.

AMCG II n'eut gueére de chance tombant _rapidement contre des adver-
saires trés fort ce qui ne les fit guére progresser dans le clas-
sement. Par contre AMCG I réussit un brillant résultat en termi-
nant 4 éme, perdant contre des gens comme Hissig, Jost et com=-
pagnie, .

Une forte délégation du club était présente et vous pourrez consta-
ter sur les photos de JP Ruchat que la gente féménine était trés
importante pour soutenir nos braves pilotes.

1, MACW 0 5. AMCS T i Bk ol
5. MCOB Finale L. AMCG T demi-finale

au l6éme rang on trouve 1'AMCG IT.

Une nouvelle peu réjouissante pour notre club, nous avons recgu
une rgponse négative concernant l'implantation d'un circuit per-

manent dans la région de Peney. C'est la réponse de Monsieur le con-

seiller d'Etat Grobet avec qui nous étions en contacte depuis
plusieurs mois qui vient de nous parvenir.

Un projet était en cours avec le département militaire pour
construire une piste & cdté d'un stand de tir, malheureusement
pour des raisons de sécurité de département leltalre n' a pas
donné le feu vert a M. C. Grobet et par contre-coup a 1'AMCG
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