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Pour la *éme fois, depuis aue lc glub eriste, nous allons
accusillir les pilotes romands de la-‘région 1 lows de la der-
ni<re manche du chanpionnat régional,
En effet nous arvivons déja & la fin de ce championnat qui
se sera cn garnde partie déroulé sous la pluic F A 1'exeption
de 1o course de Porrentruy
Notre club, voit ces pDSSlblllteS d'organiser des courses
3 Gendve se r:duire a peau de chagrin. Comne chacun le sait
maintenant, le Service des Sports de Genéve fait conqtruire
une pat1n01re couverte ¢t un bAtiment administratif aux Ver-
nets. La construction nécessite une grande nlace et los
travaux cmpiétent sur le parking, c¢e qui per contre coup nous
denande de modifier notre circuit habituel.
Nous avons donc un circuit dessiné par J-P Ruchat ( voir
couverture Au journal ) bien différent de ccux dessinés ces
dernidres années. Ce circuit ne comportera pas de vécitable
ligne droite, mais® il y aura néanmoins une lign- d'une qua-
rantainc de métres, cassée en son centre qui devarit pouvoir
8tre prise & fond par lrs voiturcs.
Le dévelopnrment du circuit sera de plus de 200 métres, il
reste ainsi parmis les plus grands circuits romands, Nous
n'avons pas retenu 1l'idée d'implanter lc circuit des chan-
nionnat du [fonde dans le sens de la largour d- 1'esplannade
des Vernets, comme certain le préconisait. Malgré tout cotte
solution reste on réserve pour le Grﬂnd Prix 1983 avec a la
clef unc manche du bhaﬂnlonnat Suiss
lais pour nous il s'agira de bicn vtudjer la ques tlon Ccon=-
cornant les candélabres ot les écoulenents A'-au existants
ur l'emplac-ment, mais nous n'cn somnes pas la pour 1'instant.
Il famt dire que si nous inaugurens un nouveau tragé, c'est
que la contreverse est grande, concornant:le circuit des
mondizux pour les concurrents du groupe B.
Ce circuit de par sa grandeur nécessite des =»ilotes de tous
premier plan, afin de ﬂendrc attractif les courses pour les
SpLCﬁ&tLHrga Or cn groupre , méric en fin de chanpionnat les
trois quart des pilotes n attolgnont pas lec " top niveau "
reste alors un spectawle monotone ou parfois, sculs trois voi-
tures tournent, pordues sur cette immense circuit. Les défen-
seurs du circuit nous dirons que la course n'cst pas sculement
faite pour les spectatetirs et que ce circuit est un bon
tremplin pour ceux qui montcront dans le groupe A.
I1 n'cn demeurc pas moins que le public est pour le club le
garant d'un continuité dans 1'organisation des courses sur
e phan financier. Pas dc spectacle revient & dire pas de
publique. Ainsi donc cette année nous tenterons 1'cxpérimnce
du circuit plus petit mais plus compétitif,
De toute fagon, comne je le dimais au début de ces lignes,
nous allons au devant de difficultés d'organisation 1l'an -
prochamn,. Au niveau du Championnat Suisse, 1l existe moin-
tonant 6 circuits permanents cn Suisse et en principe toutes
les courses du Championnat Suisse doivent se dérouler sur ces
pistes. Reste qu'elles se trouvent toute en Suisse Allemande
et peutﬁtrc quc la Fédération Suisise dans un soucis et grice
a son prcgldunt qui est trés loyale et équitable, continuera
de laissé une course Suisse aux romands. Mais pour nous il
s'agira d'offrir les m8mes prestations que les années passécs,
difficile pari que nous pourrons quand méme tenir,
Revenons & notre courses des 28 et 29 aolit prochains. Nous
utiliscrons i nouveau " le sémaphore Zontanicn " c'est a
dirc le systeéeme de départ par feux lumincux, forts dc notre
expéricnce de la course championnat suisse au nois d'avril,



A nouveau nous utiliserons un systéme de classcnent par or-
dinateur, mais cctte fois-ci, c'est unc maison spéceinlisé de
la place qui s'occupera de 1l'informatique. Nous aurons cotte
fois-ci égalcment le chronométrage avec leo classcment instan-
tané sur écran vidéo et sur imprimante. Tout ceci devenmit
groandement nous simplifier-la téche au niveou des officidis
du camion de chrononétrage.

Reste un gros point noir, pire une échine dans le pied, il
s'agit de la buvette. Rappelons_pour mémoirec gue le groupe
Télé Restourant dont dépend le Restaurant de ernets cst le
seul autorisé a tenir cantine aux Vernets. Ainsi notre club
doit impérativement passer par ces Messieurs. Résultats si n
nous tenons nous-méne la buvette au bout de deux jours d'int-
ense travall, nous touchons entre Frs 400 ct 700 de ristourne,
soit 15 % de la recette. C'est a dire quasiment ricn. Par
contre si nous laissons la buvette aux mains du Restaurant,
nous touchons environ Frs 90 c'est a dirc " moins que rien "
mais avec l'avantage dc n'avoir rien fait.

Nous pensons aue nous n'utiliserons pas la cantine & nos fins:
masi nous utiliscrons le personnel au camion de chronométrage.
Le plus lamentable dans cette affaire c'est les prix pratiqués
dans cette cantine ( frs 2,50 pour une boite de bicrre ) il
s'agit 1a des prix les plus élevés de tous les circuits de
Suisse et dire que chaque fois, les concurrcnts imaginent

que c'ost notre club qui cmpoche les juteux bénéfices.

Aussi nous pensons fermnenmernt donner uncnote aux concurrcents
afin de leur cxpliquer que nous ne sommes pour rien dans les
prix pratiqués dans la cantine.

Voild en quelques mots , tracé en grande ligne cette prochaine
course, csnoérons cuc le snort sera A l'honwmour et ocue nous
pourrons ffer l'ascension en groupe A de notre trésoricr
Patrik Bovard qui A 1l'heure actuel caracole dans les tous:
premiers rangs du classcment général. Bonne chance a tous,

d~C Runbeli
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Une pistve dans le jura

BT i iaaisinm

L'Auto Modéle Club d'Ajoie aure la grande joic de posséder
prochainencnt un circuil fix et permanent dans la région de
Porrentruy. n cffet en accord avec le dénartement militaire
le club pourra dessiner un circuit mur l'un des nombreux par-—
king militairc de la place d'exercice de Bure.

Apr.:s Bienne qui posséde également un circuit dessiné sur le
parlting Uscgo & Lyss, les jurassiens sont le deuxicéne club
romand a résoudre l'epincux problime des emplacements de
courses nour nombre hobby. A quand Genéve 7

kxR uhh gkt d bbb n ek kgl

Unc nouvecauté PB

MmiapHumirTLEnNG I aEin

L'usine Pb mecttra pirrochaincment en vente une transmission
auntonatique a deuix vitesses pernmettant de Jouer sur deux
repports de 1 &4 6 a 1 A 4, ces deux rapports dont le passage
eot aubonatiquonent. suivant la vitesse initiale de la voiture
permettent de toujours travailler autour du point de couple
maximum du moteur. Ce dispositif qui fera sans nul doutc 1l'ob-
jet d'un kit supnlénmentaire se monte sur l'arbre intermédiaire
de la FB Alpha nécessitant l'adjonction de dcux pignons sup-
plémentaires ainsi que d'un embrayage. Avec la boite a vitesse
la voiture a de la‘motricité en tous les points des circuits et
A tous les régimes, En sortie de virage notamment les accéléra-
tions sont époustouflantes et quelques métres plus loin on cons-
tate une nouvelle accélération en ligne droite, on cst alors
passé en rapport court. Comme avec un turbo.
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Chers amis sportifs,

Nous avons le plaisir de vous inviter & particiver & la
derniére manche du championnat de la région 1 pour 1982,

Veuillez nous excuser pour le retard de cette invitation,
mais nous avons eu des problémes concernant le parkine.
En effet ce dernier a été amputé dans sa surface pour
permettre la construction d'une nouvelle patinoire, ainsi
le circult sera différent de celui que nous avions l'ha-
bitude de faire.
LIEU : Patinoire des Vernets
Taxe d'inscription : Frs 15.- par modéle, veuillez reaplir
les deux cdtés du bulletin de versement.
DELAT D'IUSCRIPTICN : 23 aofit 1982

PROGRAMME
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Samedi 28 aofit et Dimanche 29 aoft 1S82

08,45 Contr8le des voitures et licence SRCCA
09,00 Entrainenents

10.30 ler &liminatoire

12,00 Pause

15,00 2éme £liminatoire

14,30 Seéne ¢linminatoire

16,C0 I'inale C

15.30 Tingle B

17.00 Finale A

18.15 Coclkktail de la Ville de Gonéve



~
\

— o ==

) Spunys
’f

- —
eny &5 m, _—
%ﬂ-{.
—
Annonce au micro
Announcements e
© O
:limln zlso Tmin Liao ‘llmin 30 2|5 20 15 Tﬁ’?l 1 l
Time befdrestart L | I I l l I'I I” II[
Temps effectif 2 2 15 1 30 20 109876543210
LICHT LUMIERE LUCE
0 Grin Vert Yerde
Celb Jaune Gialla
O Rot Rouge Rossa

Lieu :

Ort : PARKING PATINOIRE DES VERNETS
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Luogo =

Von Lausanne : Richtung " Annecy ", bis Le Grand Lancy , dann
folgen Wegvweiser " Genéve/ Les Vernets "
EEEF R AREREEER N
Depuis Lausanne suivre " Annecy " arriver au Grand Lancy, suivre,
" Genéve / Les Vernets ",
[ A EREERER T AN NE R
Venendo da Lausanne, prendere la direzione " Annecy" fino al TLe
Grand Lancy , e poi seguire i cartelli Genéve / Les Vernets
Venendo da Annemasse, prendere la direzione " Annecy " ( per circa
20 min.) e, dopo aver pass=to un pon*e, ge-uire cartelli "Les Vermets "



24H DE LYON - PB AGAIN!

Dimanche 27 juin, le drapeau & damier s'abaisse pour la deuxiéme fois con-
sécutive sur 1a PB alpha de 1'équipage Lecat, N'Guyen et Simard qui ont
parcourus pendant ce tour d'horloge 925 km avec 91 tours d'avance sur le
deuxiéme.

Mais revenons de 24h. pour suivre comment ce nouveau succés s'est dessiné.

Samedi matin

Si Te temps pluvieux du vendredi au samedi avait permis aux nombreuses
équipes présentes sur le circuit de tester 1'étanch&ité - non pas des
radios - mais des tentes de camping, un soleil radieux allait se manifes-
ter et nous tenir compagnie pendant tout le week-end & 1'exception de
quelques orages isolés. A partir de 8h. les stands vont se remplir pro-
gressivement et & 1'instar de grands constructeurs d'endurance, de véri-
tables ateliers commencent & voir le jour. Rien n'y manque, perceuses,
tours, fraiseuses, poste de soudures, compresseur et nec le plus ultra et
peut-étre le plus nécessaire... la machine & café!

Afin d'éviter tout probléme de liaison entre le pilote et les stands en
cas de pannes, ou de probléme technique, les équipes de pointe avaient
chacunleur propre systéme de communication allant du simple interphone a
fil &, sophistication extréme, un voyant Tumineux placé dans les stands
et commandé par la troisiéme voie de la radio-commande.

L'expérience va vite démontrer que comme pour les voitures, la solution

la plus sophistiquée n'est pas forcément la plus fiable.

Le contrdle technique

Deés 10h. les concurrents vont faire défiler leurs voitures pour le tra-
ditonnel poingonnage des chassis et moteurs,

Rappelant que chaque équipage & droit & 2 moteurs et 2 chassis, tous

les autres éléments peuvent étre changés autant de fois que rendu néces-
saire.

Cette pratique du poingonnage des chassis et moteur devrait avoir pour
but de contrdler que, @ 1'arrivée de la course, les voitures soient bien

Tes mémes que lors du départ.



Cela interdisant qu'en cas de grosse casse, une équipe puisse repartir
avec une voiture de remplacement déja assemblée et préte & courir.

Le moyen de contrdle est trés bon en théorie mais pourquoi ne pas 1'a-
voir appliqué dans la pratique puisque aucune voiture n'a &té, d ma
connaissance, contrdlée aprés 1'arrivée. Le contrdle technique va nous
montrer que les équipes PB, Carlsson et SG pour le team Collet, Heintz,
Royet n'ont pas hésité & engager leurs derniers modéles, contrairement

aux équipes Serpent qui ont préféré miser sur la solidité et fiabjlité
d'une voiture conventionnelle.

Les Quattros étant par conséquent remplacées par des super-pros ou déri-
vées. Ce choix d'une voiture moins rapide mais plus fiable ne s'est fi-
nalement pas avéré payant puisque les 2 premiéres seront d quatre roues
indépendantes et la Carlsson de 1'équipage Suisse, Pajalunga, Hassig,
Monnard, qui va finir troisiéme est semi-suspendue, c'est-a-dire, train
avant rigide et suspension arriére du type Pont-de-Dion.

Pour Tes Mantua, HMI Tempest, Puma et Graupner i1 s'agissait des derniers
modéles préparés pour la circonstance. On'n'a pu remarquer que certains
concurrents dans le but d'éviter de trop fréquents arréts au stand, ont
fait un effort particulier au niveau de 1'alimentation radio de 1la

voiture.

Un accu standard pouvant tenir environ Th., on voit tout de suite 1'avan-
tage d'utiliser des accus au lithium pouvant durer environ 15h. mais ne
pouvant se recharger et €tant encore trés coiiteux. L'équipe SG de Collet

a effectué ce choix mais faute d'essai préliminaire, leurs accus se sont
relevés trop faibles pour pouvoir suppléer @ la demande de 1'ensemble
radio, provoquant par 1a, une surchauffe et une destruction des accus.
Autre solution moins colteuse mais autre probléme pour HMI qui avait pré-
vu d'utiliser les accus employés généralement pour les voiture électriques.
A 1'instar du team SG, cette solution n'ayant pu étre testée avant la course,
un probléme est apparu au niveau des soudures qui se sont dessoudées suite
aux vibrations engendrées par le chassis. Cela s'est soldé pour1'équipe HMI
par une perte de fréquence et la casse du chassis et du moteur pendant 1la
nuit. A 1'heure du Pastis, le président Lyonnais va nous confier que cela
pourrait bien étre la derniére fois que le club Lyonnais organise une course
sur la splendide piste de Lentilly.

En effet, Te terrain ol se trouve la piste a &té vendu et le nouveau pro-

priétaire n'est nullement intéressé par la RC.



Des tractations sont en cours mais i1 serait regrettable que tous les

efforts du club Lyonnais ces derniéres années sojent réduits a néant.

A 14h. vont commencer les essais officiels, chaque pilote a droit & 10
min. et le classement est établi & 1'addition du nombre de tours pour
chaque équipe. Ces essais ne vont pas apporter beaucoup de renseigne-
ments sur les valeurs de chaque équipage, puisque ceux-ci vont surtout

en profiter pour effectuer les ultimes réglages.

Les 24 Heures

Beau coupde publicité réussie par le club Lyonnais puisque le départ
va étre retransmis par FR3 - Rhone Alpes au journal du soir.

A 17h. pile le départ va étre donné devant une foule importante et les
12 voitures s'engagent & pleine vitesse dans le long virage a droite
qui suit la rectiligne des stands. Cette courbe va &tre le théitre de
1'inévitable carambolage du départ qui va occasioner pour 1'HMI le pre-
mier arrét au stand: tringle de frein tordue provoquant un freinage au
ralenti. La course qui n'a d'endurence que le nom a commencé sur un
rythme dément et aprés seulement 20 minutes de course les premiers
changements de pneus interviennent. I1 faut dire que la piste chauffée
par Te soleil durant toute la journée, n'est pas encore faite et est

par conséquent trés abrasive.

Les 2 premiéres heures de course vont voir une lutte intense pour Tes
premiéres places entre la Serpent speeddrive, la Mantua, 1a SG Colombia, la
Carlsson et naturellement la triomphatrice de 1'année derniére, la PB MRC.
Au fil des heures, cependant, la qualité de la préparation va se faire
sentir et vers 19h, la course semble étre jouée. La PB MRC a pris la téte
et va garder cette position jusqu'a 1'arrivée. L'intérét de la course va

dés lors se reporter sur la lutte pour la deuxiéme place.

La nuit tombe Tentement sur Lentilly et le soleil fait place aux projecteurs,

quelques spectateurs vont rester autour du circuit toute la nuit.

Autour de la piste, la vie nocturne commence & s'organiser.



Dans les stands, la circulation est plus aisée car tous les curieux de
1'aprées-midi sont allés se perdre loin du bruit. La cantine, qui est
restée ouverte toute la nuit, regoit réguliérement la visite de pilotes

ou mécaniciens a la recherche du café salvateur.

Alors que 1'aube perce a 1'horizon, une surprise dans le classement
nous attend: la SG Colombia qui avait chuter & la 10éme place & 18h.
le samedi est maintenant pointée a la 4éme place & 3h.30 et ne parait
pas vouloir se contenter de ce rang, puisqu'elle est séparée que de
quelques dizaines de tours par la Mantua qui est troisiéme.

La Tutte va tourner trés vite & 1'avantage de la SG qui s'attaque
maintenant & la deuxiéme place que détient depuis 1h.30 du matin la
Carlsson. La voiture suédoise va résister pendant 2h. et pour finir
handicaper par des changementsd'accu trop fréquents (35 minutes) elle
devra s'incliner et laisser passer la Colombia pour la deuxiéme place.

La course va dés lors &tre jouée et les positions a 1'exception de la
Mantua durement éprouvée par sa lutte avec la SG aux premiéres heures
du matin, va perdre encore une place et finira la course trés menacée
par 1'HMI Taquelle aprés ses déboires des premiéres heures de la nuit
va finir trés fort. Comme la veille, le soleil était au rendez-vous et
le drapeau @ damier de 17h. aura des allures de Tibération pour les
pilotes et mécaniciens.

Une victoire sans discussion des pilotes MRC qui ont profités au maxi-
mum de leurs expériences des coursesde 24 Heures précédentes pour accu-
muler une telle avance, qu'il ont pu changer de chissis et de moteur en
toute sérénite.

Méme si la course a manqué d'intérét durant son second tour d'horloge,
il faut relever le haut niveau de pilotage et de préparation atteints
par les concurrents puisque a aucun moment il n'y eut moins de 8 voitures
en course, alors que lors de simples manches de qualification de cing

minutes il n'est pas rare de voir seulement 2 a 3 voitures en piste.

Malgré 1'aspect financier non négligable d'une telle course, gageons que
plus d'un équipage présent vont s'inscrire pour 1'année prochaine et
profiter de toutes les expériences acquises cette année pour détrdner
1'équipage PB MRC.

P. Bovard/82-07-27
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Son noge cst fam@llié, elle nous vient des USA commc ces
petites soeurs nui depuis plusicurs années sillonent nos
circuits.

Maintenant elle est-aussi & suspensions comie toutes ces

rivales curonécnncs.,

On remoarquera cn porticulier sur les photos les amortisscurs
avant cui sont réglable en inclinaison, c'est nouvecau ot ceci
pernet de changer l'inclinaison ct l'efficacite de 1'amor-
tisseur,
On rcomarquera egalement ou'a l'arri re il est possible de
¥ 1 O ; : 1 ;
regler les ressorts. Son prix 500 dollars, les anis c'est pas
a e - - b 1 & - M ? . o .
dommeé au prix ou est lec dollard. Son visage.... & la page sui-
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a.E TEAM ASSOCIATED
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Annoncée depuis la foire de Niremberg, la voici onfin, unc
bicn belle voiture au prix bien joli aussi,
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Course GT a ETOY_

Cettc course c'esth déroulée la 24 juillet dernicr et lecs
membres de novre club s'y sont brillament commortési

1. Délederray ANMCL 14, Quéloz AlCG
2+ lonnard AMCL 21. Christen ANCG
3+ Demierre AMCL 23. HNeidhart AMCG
4., Grondjean AMCG
6. HMerguin AlNCG
40 concurrents ont participés a cette course fort s nhaw
Aok ke e el ol sk e s S ke o sl me kol o e L ke e g s 0 e r e ke cooloh o e e sk ok k%

Le grand Pic--nic du Club

kAR gk kR R R Rk
Coune chaque année depuis de nonbreuses-années, notre club
organise son grand rassenblenent annuel. €'3 veut rien dire
nais c'est beau et on utilise deux lignes. Bref une fois de
plus nous f£fimes beaucoup et méme bien plus nombreux pour cette
xéne réunion. Comne d'habitude chacun avee son grill et sa
chacune plus les enfants nous piqueniqufimes ensemble dmesle
cadre idgllicue du parc de la mairie de Soral. Aprés la bouffe

faite %ar les hormes ) commenga la finale de la Coupe du

Monde de T'oot & rejouer et & rovoir: Ainsi les uns Wwatkirent
les autres qui ne 1'accéptérent pas. Tout se ternina dans la
confusion la plus total, mais il était déjd tard dans la soi-
rée il ne reostait plus qu'a rentrer chacun chez soit. Aupara-
vant une conpétition opposa les homnes aux femmes répartis
en deux camps comie toujours. Un vrai désastre, mais conne
pour le foot nous reconmencerons l'an prochain puis que
parait-il, nos rires s'entendaient jusqu'a 1'autre bout du
village.
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