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Au terme de cette année d'activité 1980, le comité a relevé
plusieurs points qui lui semble importants. .
La forte sugmentation d u nombre des membres de 1'année présé--
dente c'est confirmée tout au long de cette saison, ce qui per-
mis au clun d'@tre représenté dans de nombreuses courses en
Suisse et a l'étranger. .
Nous en voulons pour preuve, la forte participation de nos pi-
lotes en course régionale, les brillants résultats de M. Gui-
chard qui accéde au groupe 4 et les non moins bons résultats
de Messieurs Christen-‘et Grandjean. A noter également la fulgu-
rante ascension de M, Bovard qui en moins-d'une saison se
place régulidérement dans les demis-finales. g
Les pilotes de notre club font toujours partie de 1l'élite hél-
vétique, puisqu'ils ont fait-accéder 1'AMCG & la 3éme place

de la Coupe Suisse des Clubs.

Si les 4 pilotes du groupe A n'ont pas su se hisser dans les
toutes premiéres places, ils ont pu néanmoins rester dans ce
groupe et l'arrivée de M. Guichard ne pourra qu'apporter du
sang neuf dans cette équipe. Une note réjouissante restera
quand méme la participation de Messieurs Zahnd, Zanada et Ru-
chat JP a la Coupe du Monde de Monaco.

Au niveau du Championnat genevois, nous pouvons constater un
regain do participation, puisque ce n'est pas moins de 20
membres du club qui ont participés aux courses. Au moment ou
nous écrivons ces lignes les 2 premiéres places du Championnat
sont occupées par 2 membres-de notre club, en 1'occurence
Messieurs Zanada‘'et Merguin., Parmi les 1% premiers, il y a

9 " AMCG,istes ".

Pour 1980, la Fédération Suisse avait confié a notre club
1l'organisation de la premiére manche du Championnat Suisse,
compte tenu de 1l'expérience et la qualité du-travail fournit
par les membres lors des précédentes courses. Malheureusement
cette priorité ne‘sera pas forcément renouvelée 1l'an prochain
par la fédération, En effet, les classcment flrent sujet a
discussion, ainsi qu'a linstar du temps, 1'organisation eut-
un Tlottement durant les priéres heures de la manifestation.
Cette situation précaire £0t néanmoins vite maitrisée.

Une fois de plus le comité s'est rendu compte qu'il stavére
difficile d'organiser une manifestation avec des membres ayant
des responsabilités & plusieurs niveaux et qui ne sont pré-
snet que par intermittence ou 4 des heures imprévisibles.
Néanmoins les succés populaires et financiers flrent des plus
réjouissants. Ce genre de manifeatation, nous permet de cons-
tater que 1'AMCG offre un spectacle de choix, compte tenu que
les adeptes de ce genre de manifestation reviennent chaque
année et que 1l'excellente publicité du club attire de nouveaux
spectateurs aux abords du circuit.

M8nme si la piste teste toujours un probléme difficile & ré-
soudre, le comité n'en demeure pas moins vigilaont et rappel
qu'a 1l'heure actucl de nouveaux contacts sont cn cours avec
les autorités localcs. :
Dans un tout autre domaine, il apparait au comité que 1'orga-
nisation annuel d'un pic-nic ne peut &tre que bénéfique aux t
menbres, qui peuvent ainsi-mieux se connaitre dans d'autres do-
maines que la voitures R/C.



L'introduction des voiturecs électriques dans le club a dépas-
sé toutes les espérances du comité., Qu'il slagisse de-‘nombre
de participants ou de son intégration au sein du club. Cette
discipline n'a rencontré aucun obstacle puisque nous avons -
2 endroits permettant la pmatique de ce hobby, été comme hi-
vers.

Nous pouvons constater la grande collaboration, presque sans
limite apportée par le Service des Sports de la Ville de Ge~-
néve, qui met & disposition sa patinoire expérieur pour des-
siner deux circuivs, i
Néanmoins, un probléme:latent subsiste au niveau des respon-
sables de 1'électrique. Il serait souhaitable que les adeptes
de l'électricque s'occupent de 1l'adaptation des réglemcnts et
de 1l'organis ation des courses d'une fagon soutenue; dés lors
ils seront plus & m@me de gérer les différents aspects inhé-
rent 4 1'électrique, que des personnes s'y intéressant par-
tiellement.

Le comité tient A souligner que son travail effectué durant
toute 1'année pour les adeptes de 1'électrique, n'aurait ddt
8tre qu'un travail de lancement dec cette discipline et non
pas une prise en charge totale,

Pour la precmiére fois en 6 ans d'existence, le comité est fiers
de pouvoir annoncer un bilan trés positif de 1'exorcice finan- .
cier. Malgré les nouvelles redevances ( tel que 1l'occasion:
du parking des Verncts ) et 1'augmentation du capital maté-
riel ( cdnes pour 1l'électrique ), nous avons le plaisir de
vous annoncer unc trés nette amélioration de nos finances. .-
Ainsi nous pouvons aborder la prochaine course avec une cer-
taine réscrve financidre. Soulignons qu si ce capital parafit
important en rapport A nos activités, il est ccpondant sans-
aucune mesurc par rapport aux-fonds néccesaires pour le lan-
cenent d'un circuit permancnt. ;
En conclusion, le conité pense avoir fait son travail en fonc-.
tion de'son mandat et d'avoir ainsi oeuvré au développement
du club.

Chaque membre du conité remercie tous les adhérconts au club,-
do la confiance qu'ils ont placés en cux tant dans lecur élecs
tion que par lcur adhésion au club,.

Genéve, lec 5 novembre 1980 Le comité
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Le mot du président
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Voici maintenant 6 ans que le club exisgte, 6ans que nous lut--
tons pour endliorer les possibilités de pratiquer notrc hobby.
Depuis 1le début les différents comités du club ont rivaliseés:
dtidées pour donner au club une vitalité toujours plus grande.
La liste des manifestations est éloquente :

1974, Courscs Arts Ménagers ( mémorable pour les anciens )
1975, Championnat Suisse: 1976 Grand Prix europécn,

1977, Championnat Suisse. 1978, Championnat régional, et
Grand Prix curopéen. 1279, Championnat du Monde qui f£Ot 1'apo-
gé. En 1980 notre club & un pecu marqué le pas, c'était un peu
le creux de la vague. Nous avons bien organisé une manche du
Championnat Suisse, mais cette manifestation commenga sous

la pluie ( nous n'avions jamais connu cette situation ) ne fO%
pas unc grande réussite au niveau de l'organisation. Nous
avons p&ché par excés de confiance, les mondiaux avaient si
bien narché. ?
Un autre éléncnt nous a également un peu surpris, c'est 1'or-
ganisation des courses électriques. Le comité 80 £Ot tiraillé
et perturbé par cettc nouvelle discipline. En effet ceci nous
apporta un surplus de travail important, parcec que ce sont

les membres du thermique qui accomplirent la plupart des th-
ches d'organisation. Ainsi en juin, entre les assemblées du



club ¢t du comltc, il y avait les courses thermiques le week
end et en semdine les courses électriques d'oe SATURATION,

I1 nec faut d'autre part pas oublier que méme pour le comité

le modélisme doit rester un hobby et que lorsque cc hobb
empiéte trop sur la vie familliale et professionnclle, il y

a un relfchement certain.

Cette année s'achéve donc avec un comité un pcu destabilisé,
suite aux Championnats du Monde et a l'arrivé de 1l'électrique
et aux difficultés de survie de notre hobby. Oui, j'ai bien dit
survie, car l'annéc 80 restera comme une des annees lcs plus

dure pour le thermique.

Tout commenca par l'interdiction de M lc Consciller d!Etat

Guy Fontanct, concernant l'utilisation de hauts-parleurs

sur l'esplannade des Vernets pour notrc manifestation. Il
fallu nous battre pour maintenir une décision acquise depmis

5 ens. Ensuite, il y cu l'annulation de la Coupc de Genéve,

faute d'organisateurs, méme probléme pour les 300 tours de

Carouge. Il y cu aussi les difficultés pour organiser 1lg

Grand Prix du Lignon, ( difficultés avec les autorités ) ot

pour terminer, l'interdiction d‘utllléer lec parking JOWA

pour les entraincments. Tout ceci créa pas mal de découragement

pour le comité. Si nous comprennons les difficultés concernant

la construction d'un circuit, il est néamoins plus dur de se

voir auuprlncr lacquis.

Par contre 1l!'électriaque est parti en fléche ( voir article
séparé ) et nous laisse augurer un avenir relativement plus

gal ct plus facile. Nous donc aux problemes du futur, ce futur
qui comnnence lc mois prochain, puisqu'il nous faut progranmcr

la saison 81. Nous allons nous proposcr auprés de la Fédéra-

tion Suissec pour organiscr a nouveau unc manche du ChﬂmplOn-

nat Sulsse les 28 et 29 mars et nous organiscrons unc coursc

d'endurance les 8 ¢t 9 =0lit égnlement sur 1l'esplannade des

Vernets., Il y aura bicn évidemnnent le Ghamplonnat genevois

et pourquoi pas cncore unc course a définir; mais qui ne

nécéssiterait pas une grande infrastructure, =

Je cpois qu'oprés avoir organisé des courses aux retentis-

senment europcon julq mondlal il HOU¢ fa ut nous consacrer

plus Sﬁer1qloncnt a notre reglon, c'est & dire améliorer lcs

contacts avec'la France voisine, qui compbe de plus cn plus

de modélistes.

Nous allons poursuivre inlassablement nos rechoerches de ter-

rain pour que la piste de vienne un jour raﬂlzte. I1 nﬁTalt

quc les opstlnes arrivent un jour ou l'autre a leur but

Pour ce qui est de 1l'élecctrique il me parait indispensable

que les membres pratiquant cettc discipline fassent un cffort

pour organiser leurs propres courses. Car ils ont dix 1015

plus dec facilité quc les gens du thermique, cn c¢ffet il dispo-

ge de 2 circuits pormﬂncnt et ceci en moins de 1 an d'exis-

tence. D'autre part, ils peuvent profiter de tout le naté-

ricl quc oogsedc le club, matériel qui £t chércnent acquis
sur 5 ans dc finances pnrf01s difficile.

Il sera alors facile au nouveau comité de nencer de front les
deux disciplines, au niveau des relotions avee lus autorités,
si c¢c dernicr est ontouré de membres prét & les aider ct a
participer activement a4 la vie du club.
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J-C Rumbeli
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* Clest grfice &4 un frobricant de télécommondes pour ' portes

de garages que nous ne payons plus de taxe aux PTT 1!

En c¢ffet cc dernier a obtenu roison de la part du Tribunal
fédérala déclaré quc l'objet de la transnission doit Stre

unc nouvelle adressée a un Gtre pensant, Le sinple déclen-
chement de phénoménes physiques ne suffit pas. Merci Monsieur.



. J.C. Rumbelli, ' .nlf.f. TARE:
. C/0 AM,C.G.,
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“Case Postale 55,
1211 Geneve 1, | SR
>.$I1t:trland. : 25th September, 1980,

Dear Euubullt,

: Just a fl' lines to say I hope you are 1111 and llso to cuumnnt on
{ your ‘article in Jourmal No 69 regarding the Lotus 80 carrosserie. You
~are of course entitled to your opinion as to whether it is “lagal” or

not, we all are, BUT I am upset that you should even suggest that it's
lacnptluct or otherwise should in any way be because of my friendship
Iith Plnsttd.f~1 fcel strongly enough nhout it tn deulnd an apology iu

Traduction de la letire de MHonsieur T, Longshaw
Ces queloues lirnes pour vous demander gi vous al
également pour wous faire quelaues remarcues concern re
article du Jjournzl Mo ,59, T1 F'”:l* de la carrosserie de la
Lotus 80C. Vous avez évidenrent le droit dfavoir votre opinion
llous avons d'ailleurs chacun notre on*nicn. Néanmoins, Jje suis
trds vexé gque vous puissiez susgérer que j'accente cette carros-
serie uniquement parce que Jje suis 1l'ami de M, Plested,
Je me sens assez fort pour vous demander de vous excuser dans un
de vos prochains numéros.
Toutes les opinions et les décisions g ue je prends pour 1'EFRA
sont impartial et son toujours fﬂlfes dans 1l'intér&t de 1'EFRA,
Amitiés Ted Longshaw
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Réponse au_Président de 1'=FRA
L'article intitulé "™ 1'Epine dans le pied, est une Lotus qui paru
dans le journal de 1'Auto Model Club de Gen%ve, No 69, pose évidem-
ment des problémes et peut vous avoir choqué par sa maniere brutale
d'exposer les difficultés.
Néanmoins, elle refléte exactement le sentiments d'un bon nombre de
pilotes présents a Monaco. )
I1 nfest pas ici question de mettre en doute votre impartialité et
vos opinions en rapport avec les intér&ts de L'EFRA, bien au contrai-
re, vous accomplissez un excellent travail et votre présence sur tous
les circuits européens montre bien l'intér&t que vous portez & ce sport
Néanmoins, en tant que président, vous 8tes le garant et le défenseur
des réglements de 1'SFRA, c'est a vous et & votre comité que revient
la lourde t8che d‘'accepter ou de refuser le matériel nouveau présenté
par les constructeurs. Or & Monaco, vous étiez dans le stand anglais,
et ce n'est que normal puisse que c'est votre pays. Malheureusemegt

our vous, c'est dans ce stand que se trouvaient les voitures sujetes
a prot8t, De 1la a dire aue vous causionnez inconsciemment les carros-—
series litigieuses, il n'¥ a qu'un pas que nous ne devrions pas fran-
chir, Ceci me parait capital, car & cause de ces carrosseries, les
organisateursde Monaco ont perdus 1 heure sur l'organisation de leur
manifestation, 15, ssant le public attendre bien trop longtemps,
Ce n'est pas les Jjuges internationaux, nommés par Monaco, qui doi-
vent faire respecter les reglements, mais c'est 1'EFRA qui doit ce
prononcer clairement, sur les dispositions qu'elle entend faire res-
pecter. Aprés avoir vu les organisations déplorables des Championnats
d'Europe 1979 et 1980, je trouve dommage de décourager 1l'équipe Moné-
gasque ( une des rares a avoir le sens de l'organisation ) par des
problémes cui au fond ne les concerne pas. J'espére que dans l'avenir
la clarté des reglements EFRA éviteront ce genre de difficultés, car
tout le monde espére que les rencontres internationales se déroule-

: e e

ront dans un esprit d'amitié. J—C Rumbeli

"

The article entitled " A thorn in the foot, is a Lotus " which ap-
peared in the Auto Model Club of Gensva, No 69, evidently pose some
problems and may have Shocked you by its brutal nammer in exposing
the difficulties. Nevertheless, it reflects exactly the sentimeants

of a large number of the pilots who were at Monaco.

The intention is in no way tho doubt your impartiality or opinion in
relation to the interest of EFRA, but on the contrary ypu are doing
an excellent job and your presence on all the European circuits prove
the interest that you have in this sport. -

However, as President, you are the garant and the defender of the EFRA
rules; it is on your and your committee that lay the heavy burden of
accepting or refusing any new material presented by the Constructors.
At Monaco, you were in the British stand, and it was only normal be-
cause it 1s that of your homeland. Unhappily for you the disputed cars
were belonging to that stand, One would hate to entertain the idea
that you unconsciously supported the disputed cars. This seems capital
to me, because of these bodies, the organizers at Monaco lost an hour
or more on the program leaving the public to wait very long. It is not
the responsibily of the international judges, named by Monaco, to have
to see that that sort of problem be respected, but it is EFRA, the
EFRA'S duty to make clear decisions and rules as to the dispositions
that it intends to make respected. After seeing the deplorable organi-
sations of the European Championship of 1979 and 1980, I find it un-
fortunate to discourage the Monaco team ( one of the few who have the
sense of organising ) with the problems which really do not necessa-
rily concern them. I hope that in the future, the clarity of the

EFRA rules will prevent this type of difficulties, because everyone
Wishes that these international meetings should take place in friend =-
ship and harmony.

L J-C Rumbeli



Rapport concernant 1 an d'ectivité des voitures électrigues

La premiére course de voitures électriques & Genéve £t orga-
nisée pa 1l'Auto Model Club de Genéve, le 28 octobre 1979.
Ce n'est pas moins de 28 participants, et ce & la surprise
générale, qui s'affrontérent au Pavillon des Sports du Bout
du Monde, mis 4 disposition par le Service des Sports de la
Ville de Genéeve.
Trés rapidement la section électrique s'agrandit et le comité
du club mis'sur pied la premiére Coupe de Genéve de voitures
électriques. Aprés bien des démarches une salle chauffés f0t
trouvée en 1'église Pie X au Bouchat, gréce a la compréhension
de 1'abbé Mina, Linsi 4 manches de la Coupe de Genéve se dis-
putérent dans cette salle pendant les mois les plus froids.
Grfce & l'aide fantastique apporté par le Service des Sports
de Genéve ,en la personne de Messieurs Lentillon et Hornung,
nous avons pu utiliser la patinoire extérieur des Vernets,
pendant 12 semaines. Cecl nous permit d'y organiser un maximum
de course. In effet se déroulérent sur les deux circuits :
2 manches de la Coupe de Genéve, 4 manches de la Coupe Viking
Hobby ( spécialement créé pour la circonstance ) et 1 Grand
Prix de Genéve, i
L'utilisation de ces 2 circuits permis aux mewmbres de s'en-
trainer 5 jours par semaine et ce fAt surtout le vendredi
"soir que l'affluence était la plus grande: Ainsi on dénombra
pas loin de 30 personnes sur les circuits. Les courses qui
“eflrent lieu le samedi aprés-midi et le mercredi soir réunir
en moyenne 25 concurrents.
Il est bien évident que ce f£it un succés, compte tenu que
'1'ouverture des pistes efit lieu le 17 mali et ce termina le
10 adut déja. Si 1'on tient compte également que juillet et
adut sont des périodes de vacances, on peut constater que
chaque semaine il y cu 1 course importante et des entrainements
trés suivis.
Les 2 circuits tracés A demeure par J-P Ruchat ont démpitfés
quil est extrémcment facile d'organiser une course, puisque
1l'infrastructure de comptage des tours et des classements
peut &tre mise en place en 15 minutess De ce fait l‘intéiét
pour les courses fUt trés gmand, les courses étant le bu
premier des modélistes, :
Maintenant que nous avons expérimentés 1'ensemble du " prohlé-
mé électrique " il nous sera possible, 1l'an prochain de faire
une nlus greande publiciéé auprés du public genevois afin de
développer encore plus cette discipline.

JCR
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CRASSEMENT FINAL CHAMPIONNAT REGION 1

Fhkmokh kR kb Rk bk ek Rk ke ke ke ke kR kA E
s

A, GUICHARD GRAND VAINQUIEUR
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Bravo Alain, c'est bien... c'est fort.... t'es le plus fort...
voib le meilleur. Tu les a tous battus, les Nicole, Dupont;-
Dumuse, et il fallait le faire, car aucun ne t'as fait de ca-
deaux. Tu as bien mérité du groupe 1 et d'ailleurs lors de-‘la
Coupe Suisse tu l'as prouvé, s'il fallait encore le prouvé.

Classcment
VLAY roar o goar At ar
1. Guichard AMCG 305 points
2: Schnegg MRCB 205
53¢ Nicole AMCN 288
4¢{ Dupont IC 270
5% Aeberhard MRCB 255
6. KXummer AMCA 165
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‘Tes 6 premiérs du classement montent en groupe A.

12; ' Chr isten AMCG 129 points
16 ' Fasola AMCG 103

24; Grandjcan AMCG %8

34; Bovard AMCG 30

49; Maret AMCG 9

56: ' Rabotot AMCG 4

61: Rumbelil AMCG 3

65! TFrey AMCG 2

68y Moschini AMCG 2

85 concurrents ont participés a 1 ou plusicurs gourses
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COUPE SUISSE DES CLUBS A BRUGG
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AMCG TEAM 3 éme_k!!
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I1 fallait le faire et ils 1l'ont fait, les 4 mercenaires

de 1'AMCG, engagés volomtaires & leurs risuqes et perllq

115 franchirent une fois de plus la Sarine et se rendirent

a Brugg..

Malheurcusement arrivés au circuits, ils ne purent joisir
entre le hors~bord ou la voiture. Et ce fGt la voiture qui
fat 1mposee, fertig schluss !}!! pourtant la logique aurait
neuesszte le bPateau, bref ils ne sont pas contrariant et 113
s'éxécutérent,

Chaque club avait envoye I concurrents, un syvstéme particu-
liey avait permis a certain club d'avoir pluqleurs equipes,
Ruchht dpms un allemend impécable ( mais pas compris par

les autres ) revint vers ces camarades leur expliquer que

la raistn de la démultiplication des clubs’étdit dfi aux élec-
tions toute proche du nouveau comité SRCCA,

Bref, chaque coureur effectua 3 fois 5 minutes de course
cha?ue coureur étant repa?tl dans des groupes différents

est plus rigolo et ¢'d, on connait ). Maintenant tenez-
vous bien,: l'exer¢ice devient plus compliqué : lc meilleur
temps de chaque pilote est pris en haute considération
( toujours selon Ruchat ) et additionné A celui de ces petits
camarades d'équipe, vous suivez ?. On additionna donc, le
résultat de Gulchard a celui de Zanada, le total dcs deux
plus le résultat de Ruchat , n'était donc plus qu'a addltlon—
nér a celui de Zahnd, Total final : AMCG TEAM est égalc a
la 8éme place du classement générale, du samedi,
Bon pour ce jour-la c'est tout, reste a rentrera 1l'hétel
sécher la-b8te, goinfrer la méme bdte et faire dormir la
dite béte.
Le dimanche, oh miracle il pleut; pas besoin de changer de
PREUS. Lesnfitres (puisqu'ils sont bons! ) vont affronter
dans un 1nstant les premiers du classement en 2 Iols 15
minutes, c'ecst 1'enu1pe tessinoise qui sert de mécanicicns
pour les genevois, car les 4 pilotes de 1'AMCG affrontent
en m&me temps, les 4 autres pilotes du club qui =2 fini pro-
mier, vous sulveZ 7.
Paf, "i1s ‘battent au total des tours, puisqu'on continue de
calculer comme ga. Le Jeu continue les 2émes rencontre les
7émes etc ete, jusqu'a épuiscement du stock., Maintcnant -
1'exercice devient encore plus difficile, comme les AMCG-
istes ont battus 1l'équipe de Hassig, ils vont maintenant
affronter les vainqueurs de 1l'autre quart de finale. De
cette course dépendra la suite des festivités: ils gaghent



ils vont en finallepour la premiére ou la seconde nlace;

ils perdent, ils courent pour la %éme ou la 4éme placc.,
Revpici donc nos mercenaires encourse pour & nouveau 2 fois
15 minutes, PAFF, ils perdent, malheureusement ils fallait
Licn #inir par tomber sur un os. Néanmoins ils vont a nou-
veau courir, cette fois-ci en 20 minutes et obtenir, brilla-
ment la victoire ot également cette médaille de bronze des
clubs Buisse,

Voici le tirecé : 1: MOGES club de Brugg
2. MCCF club de Frauenfeld
3. AMCG - club de Geneve
a& noter qu'il ¥ avait 15 équipes.
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LA COURSHE DR BULLE s IL FAUT CREVER L& BULLE (!1
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Tl est temps que les organisatours de-Bulle utilise a fond
le dicton " wva et découvre ton pays ". Oui, il est‘temps
de crever la bulle dans laquelle ils sont enfermés. L'an
passé; pour s'amuser nous avions participé & une course &
P411o,,. course au demcurant gentile sans plus. Mais pour
organiser unc manche du championnat régional, il faut mieux
quc celd, il faut plus et surtout, il faut sc rendre sur
ies autres circuits pour voir et avoir une vague idée d¢ ce
qufes t une course comptant pour le championnat groupe 1.
Va et découvre ta région " :
MaTs avant de pertir, n'oubliez pas d'envoyer les inscrip-
tions aux participants 1 mois a4 l'avance et non pas 4 jours
avent la clbture de ces derniéres !!! Si a Bulle on se
distribue les inscriptions sur la place du village, lec smedi
a l'heurec de 1l'appéritif, il n'en est pas dec mdme a Geneéve:
ol il faut % jours pour atteindre tous les membres du club.
Ne pleourcz pas sur un‘taux de participation faible, clest
vous qui l'avez wvoulu.
8i vous éticz allés faire une course, une sule course ailleurs
qu'en pays fribourgois, car le classement de la région 1
ic montre bien , sculs 3 bulleux ont participés a uns course
et ¢fétait sauf erreur & Fribourg, vous auriez constatez
qulii fallait des compteurs de tours en suffisances dea chro-
nométrours, un préposé a 1l'affichage et j'en passe. Ainsi
M. Acberherd, chef de la région 1, n'aurait pas eut a vous
mcnacer dc supprimer la course pour manque de personnel,
Bref quand on participe a différentes courses pn apprend
beaucoup.

Un classement folklorique

Et dirce que nous allons chaque annéc jusqu'a Zilirich dans

une salle enfumée, écouter des débats longs ct fastidicux,
mais néanmoins instructifs sur la facon de faire les classe-
ments; pour finalcement aboutir & la 6éme et derniére manche
de 1fannée A Bulle, tout ceci pour assister a un classement
qui. tient plus du folklore que du réalisme, :
Ne parlons pas des crreurs de comptage et de chronométrage,
aqui & ecux seuls rempliraient un livre, mais parlons du :
classement final, Husqu'au 8&eme rang, rien a dire, ( c'est
encore possible de compter avec 2 mains ) mais apres, ca--
tastrophe! ils classérenmt les concurrents selon les elimi-
natoircs; eh ben pourquoi pas 4 la courte paille ?

Ainsi M. Grandjecan qui termine %éme de la demi-finale B,

se retrouve dans les vingtiémes, au lieu du 9 éme rang.

Le comble, il'n‘existe plus aucun papier conccrnant cctte
coursec,; donci acte! il n'est plus possible de faire quoique
ce so0it,

Tout n'est pas perdu

Comme les organisatcurs de Bulle m'ont rien compris lors



de l'assemblér générale SRCGAI concernant les classements,
ils ne savent sllrement pas qu'il y a des commissaires de -
course qui attribue des points pour l'orgaisation des cour-
ses. Ainsi lt'alignement des zéros donnera un total un peu
faible pour obtenir une course du championnaf régional
1'an prochain,

JCR
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Photos de Grandjean prisent a Bulle. .
La voiture de Grandjean - les genevois chez Cardinal
Guichard donne les derniers tours de vis avant le
titre de Champion de la Région 1.
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Coupe dc Genéwe électrique Classement 5éme Manche

1. Wanada 32 t. .
2+ Ruckstuhl A 31 +.
%+ Ruchat 30 t 5secc
¢ Delavy 30t.-15 sec
6: Moschini 27%.' ‘.

6. Sambati 25 t. 10, Rumbeli
: Merguin 11; Boulmier
8. Grandjcan 12: Denkinger

9. Ruckstuhl S. 13, Neidhart
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CLASSEMENT GENERAL FINAL COUPE DE GENEVE 1980 Electrique
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l. Zanada

2. Ruchat Jp

« Christen

+ Merguin A

. Delavy

« Ruckstuhl A
. Cuennet

. Sambati

9, Moschini
10, Grandjean
11. Neidhart
12. Boulmier
1. Rumbeli

14, Jaussi F
14, Chevallaz
16, Bartroli M
17, dJaussi M
17. "Denkinger T
17. Simko

20, Grin D

21, Bartroli A
2l. Ruckstuhl S
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2%. Rouge
24, Merguin G
24, Grin R

26. Denkinger E
27. Christin

28. Minard
29, Guichard
29, Serex
31. Burki
%32. Watson

%2+ Christinet
%2. Anderson
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Un grand bravo & tous et tout spécialement & Zanada T, qui réusit

1l'exploit d'obtenir le maximum de points possible lors de cette

Coupe de Genéve 1980,
L'an prochain nous organiserons une nouvelle coupe peut 8tre avec

les m8mes réglements. D'autre part si nous pouvons & nouveau
disposer des Vernets, nous pourrons organiser encore bien des

courses différentes.

Le calendrier général des courses vous sera communiqué au tout

début 1981,

Alors a bient8t.
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