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- CARBURANT FOUR MODFKLE REDULT
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Le probléme No, 1 dans les courses est le carburant. Je
voudrais dans cet exposé vous en parler plus en détail.
Tout d'abord les bougmes que vous utilisesz généralement
ont des joints de 1:7 a 1:12 dont les octanes ne doivent
as déscendre en dessous de 90,

l. Méthanol et nétnyl lcool sont des substances de base
des carburants; le méthanol cn tant gque carburant a un
gvlnd avantage d'“vuuoratlon et 4 de ce fait le moteur
est aussi refroidit de 1l'intérieur. L'énergic est tirée
des aspirations et avec 98 Octane cela suffit pour nos
moters. Le méthanol en tant que carburant est bon mar-
ché, mais il absorbe trés chllunent 1l'humidité, a 1'a-
chat il est présenté avec 1% d'humidité.

Le méthanol stocké dans un bidon ouvert ou & moitié plein
sur une lomgue durée absorbe de l'humidité qui causeront
des ennuis par la suite. Le méthanol dont le mélange est
trop humide provoque le serrage du moteur, Attention, le
méthanol pur est un poison.

2. Le nltromethane a un double emploi, il a environ

trois fols 1'énergie du méthanol. Ce dernier ajouté au
carburant augmente l‘huﬂldltr du ﬂolange, par temps
pluvieux il donne de l'avance a 1'explosion, ce qui donne
trop de compression au moteur, et il faut l'ev1tur.

Entre le clendre et la cula \sse_sclon la fabrication du
noteur, la distance est de 1 4 3 disques, pour un nmélan-

ce de 10% de nitrométhane 1a dlstﬁnce est de 1 disque.

houe fois nue 1l'on augmente de 10% le nlLTOﬂéthﬂﬂP il

fau t ajoubbr 1 disque, jusqu'd concurrence de 3 disques.
Par temps de pluie, le réglage est de 1 disque. A””“NTTOW

4 1'achht du anromethnne, il doit 8tre incolore et

sans humldlre, le nitro. jaune ou brun attaque le moteur.
Le nitrométhane ne peut u'ﬂcheter pur, il y 2 environ

55% de nitrométhane et 45% de méthanole. Le nitro pur
contenant trés peu d'humidité est trds explosif sang
échuffement; a 40 degrés, 1l peut xploser et dktru1re

un garage  ou uno maison pour une quantltﬁ de seulenment

5 litres!)! Il faut done l'LntTDDOSEI au frelu ct au sce

et ne pas 1l'exposer au soleil.

3. L'huile de risin est le meilleur grq1ssagc pour les
moteurs, 1'inconvénient de l'huile de ricin est ou contaoct
de llair et de 1" hunldlteﬁ il se décompose; il doit Btre
bien fermé et melange avec du carburant sans hunidité.
L'huile de ricin rance est toujours un bon graisseur mais
le moteur est difficile a nettoyer en utilisant de tel
huile.
4. L'huile synthétique est en principe le plus courament
utilisé dans les moteurs, il est scuhaitable d'avoir une
huile de premiére qualite Esterhuile ", Le polyglykole
Esterhuile est influensable & la teqn\rutuwo, comme l'huile
de ricin rance, mais ne donne pas de déchets. Le désavan-
tage de ces huiles, est ﬁuolles sont cheres et réagissent

a 1'hum361tc. Esterhu:le mélangé avec de 1l'eau donne de
1'acide et attaque le moteur, il est donc preferablp

apreés un entralnement ou une course de'bien nettoyer le
moteur ot de 1'huiler pour le nvotegcr. Les huiles sSyn--
thétiques chauffent le moteur qui peut bloquer le motcur,
le carburant avec peut d'huile sont trés peu vendu.

i



2. La variante de 1l'huile synthétique est la BP Racing,
une huile de ricin-extra de haute qualité, celle n'est
pas bon marché, mais la différence de prix s'égelise,
puisqu'il faut en mettre trés peu, d'aprds des données
du producteur 3% suffise vpour les voiture aveec un pro-
bléme d'échauffement de 7%. L'huile BP Racing est a notre
connaissance la meilleurec huile a utiliser maitenant.
6. L'amylacétat est unc solution intermédizire A ajouter
au carburant, il allége le mélange de l'huile et empéche
1'épaissisement. L'amylacétat dégage des gaz, il est a
mélanger comme tous les mélanges en plein air.
7. TIsooktan & un haut échauffement et peut par temnéra-
ture normale surchauffer le moteur; par temps froid il
est préférable d'augmenter le mélange de 5%, le moteux
par faible nombres de tours consomme normalement mais aug-
mente la consomation de méthanole. L'Isooktan est trés
inflammable et peut exploser au contact avec 1l'air, at-
tention & 1'électricité statique, d'autre pert il ne
faut pas l'entreposer dens des bouteillss plastics,
Avec une étincelle sur unc bodteille plastique, il peout
exploser comme une grenade, 1'isooktan mélangé & 5 &
n'est plus cxtrémement inflammable.
**x% Tligooktan peut &tre remplacé par le méthanole si
le nélange est fait pour un Super Carburant, les mélanges
doivent &tre fait peut de temps avant l'emploi, c'est &
dire 1 ou 2 heures avatt. Dans tous les récipients verser
d'abord l'huile,; ensuite les mélanges en question., Tous
récipients ouverts ou endommagés doivent &tre emplover
dans les mois qui suit.
Un carburant avee beaucoup denitrométhane augmente la
compression et le nombre des tours du noteur.
Mélange fini et 1l'huile Bp neut s'acheter choz le revendeur
spécinlisé,’ ,
ADRESSE : CARBURANT BT HUILY D& RICIN
Chimie BRUGG BP Racing Huile
Binzine et Pétrolc 8.
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MELANGE D1 BASE

20 % Ricin
80 % Méthanol

“MELANGE DE COURSE

—— i —— W s

20 %
10 % Nitro ( 18% de mélange 55%/45% )
70 % Méthanol ( + 62% de méthanol /99% )

MELANGE SPECTAL

7 9% BP RACING huile

3 % Amylacetat
% Nitro E 39 % de mélange 55% / 45%)
% Méthanol ( 53%% de méthanol / 99% )

MELANGE SUPER FOUR LA PIULE

7% BP RACING huile

3% Anylacetat

5% Jaocoktan *e**k*x*
40% Nitro ( 72 % de mélange 55%/45%)
477% Méthanol ( 15% de méthanol / 99% )

Article paru dens le racing news sous la plume de Bruno
Emmisberger. Traduction de M. Bernard Cygan.
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RAPPCRT DE I'ASSEMBLEE GEN“RALE DU 13 DEC MBR" 1978
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L'asscmbléc est ouverte & 20h 30 par la lecturc du procéds
verbal de 1'assemblée generﬁlc du 9 novenbre 197(, en
présence de 2% menbres ueu1fs et p ncmbres passifs, 5-
nembres actifs ne sc sont pa xcusés de leur absence.
Le rapnort d'activité du com1te est lu par le président
J-C Rumbeli. Les comptes sont présentés et M. L . Merlin
trésorier répond a d1versp questions posées. Les rap-
porteurs des comptes donnent leurs nvis sur la tenue des
comptes, :
Le rapport est accenté par 17 voix et 6 abstentions. La
dechﬁrgo du comité est accenté par 16 voix et 7 absteni
tions. Les abstentions prov1ennenf dn conité qui ne vote
pas. Les comptes sont acceptés par 17 voix et 6 abstens
tions.
Election du nouveau comité: est élu président, Rumbeli
J-C, pre51dent sortant par 21 voix et 2 blancs. Est ¢lu
vlCC—DIESWdent Ruchat Jp, vice-président sortant a
L'unanimite. Est élu trésorier, M: Watson R, & 1l'unani-
ﬂlte. Est élu- secretalrc, Zonta M. seccrétaire sortant
& -1'unaninité., Est élus vérificatmurs des comptes Guichard
A. ot Anderes J-M a l'unanimité, Est élu Gérant du maté-
riel Merguin A. par 12 voix, ont obtenus des voix: Gui-
chard A. 6 voix et Jaussi Michel 4 voix,
Au point 8 de 1l'ordre du jour, M. Zanada M, nrésente un
pr0301 dc création d'une section voitures r-]c:i::'I:r"=c1u“s.
L'assemblée accepte le projet et nomme Zanada M. respon-
sable de la section électrique avec Jaussi M. comne Gos-
tionnaire. Le comité choisira ultérieurement un repréesen—
tant pour la scction électrique.
La modification desstatuts est accepté a 1'unaninité; cet-
tec modification concerne unlqunnont l'ﬁrtlclc 16, qui
donne meintenant des précisions sur la dé f1n1t10n des
nostes du comité,
Point 10, les cotisations restent inchongées pour 1979,
Point 11, L'asscmblée accepte le nouveau syteme de course
nour le chaﬁblownat genevois 1979, qui sc préscntera de
la naniére suivante 4 fois 5 minutes de course et 1 fina-
le a 6 concurrents.
Dans les divers , le pr031den+ parle des divers cntre-
tiens qu'il a cu ces derniers temps concernant la future
piste, divers questions sont nosées par les membres et
1'assemblée est levée & 22 h 30,
J-C Rumbeli
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Rapoort de d'assemblée technique de la SRCCA

Réunie en dcchﬁbrc 1978, ce conltv technﬁouo a pris les
decisions suivantes :

1., Le contrﬁle des veolbures lors-des courses pourra se
faire aprés ou pendant les essais,

2. Les organisateurs doivent donner des précisions ouand
aux installations prévues nour les concurrents, par exen-
nle: tables, abris pour les concurrvents en cas de »nluiec.
3. 11 y aura de nouveaux formulaires pour les organisa-
teurs de course.



4, TLa SRCCA louera de nomveaux compte-tours-chronométre
au club, les temps seront donnés aux 1/10 de seconde.

5. Les fréaouences hors PTT pourront @bre prise ecn con-
sidération, contre une décharge signée du concurrent en-
vers les organisateurs.

6. DLa prochaine séance SRCCA devrait se faire en traduc
tion simultanée.

7. Il sera donné par la fédération suiss Frs 300,- aux
concurrents qualifiés pour les Championnats d'Turope a
titre de dmdomagcﬂent vour lcur déplaccment.

8- Il sera donné par la fédération suisse Frs 100 aux
concurrents Qudll“les pour les Championnats du monde.

9. Les 2 concurrents sup-lémentaire attribués a la Suis-
se nour les Championnat du Monde dwront Suisse en regle
général et non pas genevois. Ceci n'est pas encore défini
tif. :

10, Une coupe suisse sera ovgﬁnisé au Tesgin. Il y aura

L concuurents par club Le ler jour, il y aura les quali-
fications pour les 4 concurrents . Les 10 premiers recc-
vront une coupe. Le 2&me jour, 8 clubs seront qualifiés
tirés au sort. Il ¥ sura une série de quart de finale
puls 2 demi-finales et une finale.

Ruchat J=P
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JRENTTEL, DIFFARENT 14114}

Puisque les différentiels envahissent nos voitures, lais-
sons nous gagner, nous aussl par cebtte nouveauté

Nous avons découvert chez Viking Hobby ce différentiel
tout plastique qui s'adapte sur une voiture suédoise
encore pcu connue chez nous.
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Du nouveau dans les revues

* Dans Adepte du mois de décembre, une excellente interview
de Phil Greeno, vainqueur avec une PB a Monaco, une B ter~
riblement modifié.

* Toujours dans Adepte un.article trés intéressant de D.
Poulain sur les modifications d'un Supertigre X 21 avec
photos a 1'amnui.



Du nouveau dons les revucs

*Dans Radio Control Modecl Cars NofH. L'historique du dif-
férentiel A.M.P.S. et 2 descriptifs sur 1l'Associated RC
12E-cue nous evons testé récemment, ot la Futura 111 de
8.G. sur lagquelle nous reviendrons prochaincizent.

*  Pour ccux qui ont de bonnes notions d'allemand, ou ceux
aui le parle couramment, voici un journal allemand tout
neuf: Auto-Modell Technik RC CAR. Belle présentation,
papier glacé. Un excellent article sur la piste de Brugg
sur 1o Pubura 111 SG et comment construire un silencieux
trés silencicux.

* Nous avons aussi lu, Mini Auto, revue francaise qui
consacre plusieurs page égolement & la voiture R/C sous
12 plume de G. Dognon.
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LA PISTE
REVE OU REALITE ?7?
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Oui, on peut se¢ poser la question; voici dé&jda un bon bout
de tomps qu'on ecn parle, a tout moment lec président de
1'A.M:C.G. annonce que les pourparlers suivent leur cours.
Alors évidemment penser que cela n'est qu'un réve, n'est
pas 8tre défétisté. Par contrf les optimistes pensent quc
tout vient & temps pour qui c'est attendre. Nous n'avions
pas de terrain, donc pas de possibilité, et puis tout

1lec monde le sait les négotiations avec lcs autorités ne
peuvent pas 8trc rapide pour une foule de raisons, qui
sont aussi bien d'ordre politique que technique.

Néanmoins aprés deux ans de réve,; nous arrivons aujourd'
hui & la réalité, nous pouvons nmicux discerner les con-
tours du projet, nous pouvons mieux concrétiser nos idées,
aujourd'hui, il y a des plans d'architecte, des dovis
précis, des terrains en vus et beaucoup d'espoir.
Rapnclez-vous. Le premier contact que nous avons eu avec
Monsicur le conseciller administratif R. Dafflon remonte
maintenant au 6 févrisr 1976, & cc moment la, lecs perspec-—
tives de réalisation senblaient bonnes. lMois lorsque nous
demandons aux autorités compétentes la possibilité d'obte-
nir un terrvain tout se complique. Sur Gensve, il n'y a
pas de berrain, triste réalité, pourtant nous le savions
mais nous vivons d'espoir, n'est-ce pas ? Alors los mois
passent, nous continuons de chercher un terrain ct de
1'argont; de son cdté le Service des Sports ne nous ou-
blic pas. Pendant ce temps 1, lec Lignons'club réussit a
optenir de l'aide ( orale ) de la Ville de¢ Vernier. Et p
puis lc temps passe, l'attente continue, pas de terrain,
un peu d'aide et puis l'attente et 1l'espoiri!

Le 9 spbembre 1977 Monsieur R. Dafflon nous foit savoir
cue pour le moment, il n'y a pas de solution en vue.

Et nuis tout & coup, toul change, la Ville de Vernier
esnére mettre la piste sur un terrain non utilisé par la
Ville de Gendve et qui apnartien a Genéve. Le 2{d octobre
1977, Mensicur R. Dafflon nous écrit qu'unc solution sem-
ble possible pour construire unc niste en ville.

Nous visitons le terrain, les demandes sont faites au
Scrvice immobilier dec Genéve, lec premiers plans du cir-
cuit sont drssinés, bien sfir, il faut cncore &tre patient,
tout ceci demande réflexion.



Enfin lors du vin d'honneur offert par la Ville de Genéve,
a-l'occasion de notre Grand Prix Tnternational, Monsiocur
G. Lentillon, Chef du Service des Sports, nous annonce
une solution proche au probleme du circuit parmanent.

Et puis tout a coup, c'est le coup de théftre, tout va
tres vite, le 7 décembre 1978, Monsieur Hornung, sous-
chef du Service des Sport reqomt Messieurs Rufficux et
Rumbeli., les 2 présidents des clubs genevois et Monsicur
Robert JP architecte pour étudier 1'implantation du cir-
cuit sur le terrain de la ville de Geneve afin d'y dépla-
cer les Chompionnats du mondei! Le 15 décembre, cctte fois
c'est Monsieur G. Lentillon qui regoit Messieurs Zonta
secrétaire et Rumbeli de 1'AM.C.G. confirmant 1'avance-
ment des projets. Le 18 décembre, nouvelle réunion, mais

a la mairie de Vernier, a nouveau Messieurs Ruffieux, Rum-
beli et Robbrt rencontre Monsicur le Consciller adninis-
tratif F. Satin et Monsicur Jacot responsable des travaux,
cette i‘c:)‘l..;.-—c.‘I on parle financement ct prablemn d'implanta-
tion. Le 7 janvier 1979, Rumbeli-Rufficux et Robbrt se
réunisucnt une derniére @fois pour terminer le dossier qui
sera remis le lundi 8 Jjanvier aux autoritvés-:qui sont pré-
sentes sur le terrain. Sont présents: M. R Dafflon Con=-
seiller administratif de la Ville de Geneve, M., T, Him--
merli Maire de Vernier, M. I'. Satin, Conseiller adminis-
tratif de Vernier, M. A. Farquet Chef du Scrviwe des Sports
de Vernier, M. F. Girod, Chef de la Section administrative
Service immobilier Ville de Genéve, M. JP Hornung, Sous-
c¢hef Scrvice des Sports Ville de Genéve, M, Jacot Respon-
sable des Travaux Ville de Vernier , M. D. Rufficux,
Président Lignons'club et M. JC Rumbeli Présidentde 11 A
to Model Club de Genéve était aussi présent M.G. Lentillon
Chef du Service des Sports de la Ville de Gendvey; A 1'issuee
de ceobte rencontre la décision de construire la niste f£iit
acquise,

La Pists

Uomiic vous pouvez le voir sur la premiérc page, la-piste
aura un développenment central de 282,85 m. par 4 m, de
large, elle sera 1mp1unth sur un tefreln de 8500 m, carrés,
Une villa ce trouvant a proximité, sera & la disposition
de% ¢lub ainsi que le terrain. Le colt de lﬁDWOTPthﬂ
s'éléve.d 120,000 frs, un plan de financement est & 1'é&tu-
de, mais 1l est maintenant certain que la piste sera ter-
miné pour les championnats du Monde.

Evidemment si tout le monde se réjouit de courir sur ceo
circuit permanent, tant atfendu, il n'en reste pas moins
qu'il va falloir créer un organe de contrdle. Un gx roupe-
ment formé de 2 representants par club, plus 1 représen-
tant de la Ville de Genédve et 1 repreoentant de la Ville
de Vernier géreront le circuit, ct seront 1l'organe supré-
me, aussi bien au niveau exploitation qu'au niveau finan-
cier. Ceo groupcmont s'occupera de tous les problémes
inhérents a ce genre de réalisation.

Des statuts ainsi que les regldments d'utilisation du cir-
cuit seront édictés par le groupement.

Mais si chacun comprend que tout cela est fait dans 1'in-
térdt du modellsme voiture a Geneve, tout se passera

blen, et n'oubliez pas que ce sera le 3éme circuit en
Suisse et le premier en Romandie, et cela pour longtemps
encore. A bientdt sur le circuit.
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